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Oversigt

Erkendelse af problemet

= Trafikstyrelsens dispensation

= Mulighed for flere tons transporteret pr. karsel
= Vedligeholdskontrakternes grundlag — “no free lunch”
Formulering af undersggelsesgrundlag

= Hvornar sker transporterne

= Hvilke veje kares der pa

Resultaterne

= Overfladen

= Det generelle vejslid

= De svageste veje

Laegmandsbetragtninger

Spgrgsmal ?

f Grontmij
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Trafikstyrelsens dispensation

= Trafikstyrelsen har ved skrivelse af 18. marts 2011 givet tilladelse til
at kare med forhgjet akseltryk (10 ton) pa gylleudbringnings-
karetgijer, straks nar 2011-seesonen starter pa statsveje i de
kommuner, der forud har meddelt accept af dispensationen.
Kgretgjerne ma have indtil 3 aksler af med den angivne belastning.

= Den tidligere akseltryk graense var 8 ton.

= Tilladelsen er midlertidig og geelder indtil der er udstedt nye regler
om akseltryk for lavtryksdaek.

= Der er i trafikstyrelsens tilladelse foreskrevet et maksimalt

(lavtryks)daektryk pa 3 bar, samt at daekkenes ribbemgnster skal
udgegre mindst 33 % af kontaktarealet

f Grontmij
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Flere tons transporteret pr. kgrsel

_ 8 ton aksellast | 10 ton aksellast

Totalveegt, anhaenger 24 ton 30 ton
Egenveegt, anhaenger 8 ton 8 ton
Nyttelast 16 ton 22 ton
Mertransport (neesten) gratis 6 ton = 38 %

feerre karsler for samme maengde = bedre gkonomi for landmanden, og
feerre lgnkroner for samme maengde = bedre gkonomi for maskinstationerne

f Grontmij
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Vedligeholdskontrakternes grundlag
—“no free lunch”

= Nar belaegningen ser sadan ud...

= Sa er det tid til at laegge asfalt ud...

= Men smilet stivner, hvis det er til en fastpris
vedligeholdskontrakt

= Ingenting kommer af ingenting undtagen lommeuld
= Hvis der er nogen, der tjiener penge, ma det koste et andet sted
= Tungere aksler MA skade mere — kan der regnes péa det ?

f Grontmij
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Hvilke befaestelsestyper undersgges

Befeestelser fra vejreglen

TO-1 TO-2 TO-3 TO-4 T1-1 T1-2

Asfalt 30 30 30 30 70 70
Stabilgrus 120 120 120 120 150 150
Bundsikring 150 280

Underbund Steerk  Svag Steerk  Svag Steerk  Svag

f Grontmij

T1-3
70
150
180

Steerk

T1-4
70
150
280

Svag

Befeestelser fra aksellast
undersggelser "Lokalveje Land"

LL1 LL 2 LL3 LL 4

90 90 90 90
120 120 120 120
100 100 100 200

Steerk Svag Steerk Svag
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Vejreglens " officielle”

MMOPP

simulationsprogram

e 97% af transporterne
forudseettes at forega
om foraret

| forarsperioderne er
baereevnen af
befaestelsernes
ubundne lag reduceret

f Grontmij

17 % af aret

97 % af transporterne
Gylletransport

m Vinter m Vinter tg m Tegbrud m Senvar

m Sommer m Hedebglge m Efterar

Tebrud Senvar
370% 310%

67% 100%

Bundsikring 70% 85%

Underbund 60% 80%
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Starter oppefra:

Hvordan pavirkes belaegningens gvre lag?

e Er de en effekt af de
stormgnstrede ribber?

 Detailmodellering 10ton

Stabilgrus

aksel med lavtryksdeek ctr.
almindeligt tryk

e Pavirkninger i asfalten —

8

8

8

Underbund

y=09702x
6000 RI=0.998:
w
£
£
$ 4000
2
B
3
L
2000
0

2000 4000 6000 8000

udramatisk, ingen kaerv

 Generelti beleegning:
Blid i overfladelagene
Ens i bunden

« Landbruget og transporterhvervet har kun undersggt
overfladen — dér er vi enige

f Grontmij
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MMOPP simulationer

12 svage belaegningstyper

 Forudsat:

« Transport af samme
gyllemeengde

« 10-ton aksler m.
lavtryksdaek hhv.

e 8-ton aksler med
supersingle daek

« Gennemsnit:

« 10-ton akslernes
skadevirkning er 34%
hgjere end 8-ton akslernes

f Grontmij

Relativ skadevirkning pa
jeevnhed og sporkaring

IR SN NI N I I
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Beleegningstyper (TO tyndest, LL tykkest)

® Minimum Maximum
Gennemsnit
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Leegmandsbetragtninger 1

Moment om dette punkt

<:\|100% <:"125%

Hvis 4 ton giver 100% reaktion... Sa giver 5 ton giver 125% reaktion
hvis det er fordelt pA samme made

f Grontmij

Copyright © 2013 Grontmij A/S | CVR 48233511



Leegmandsbetragtninger 2

it Zpn=

<::"100% @

Men de 5 ton er bredt ud over et
stgrre omrade, derfor 150% reaktion

12
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Leegmandsbetragtninger 3

Den skaeggede dame seetter Det gar Mike Tyson ikke
maerker i treekassen med sine med sine blgde saler
stiletheele

f Grontmij
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Laegmandsbetragtninger 4

Den staerke mand lgfter let Men har det svaerere med
den skeeggede dame Mike Tyson

f Grontmij
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Konklusion

« Landbruget og transporterhvervet har ret i at
gyllevogne med lavtryksdaek er mindre skadevoldende
pa vejoverfladen

« Simulationer med vejreglens analyseprogram viser at
gyllevognene i gennemsnit volder 34% mere skade pa
bundlagene i tgbrudsperioden end den samme
maengde transporteret pa karetgjer med normale aksler

« Detailberegninger af pavirkninger i den opblgdte
underbund viser 50% starre pavirkninger under 10 ton
aksler med lavtryksdaek end under 8 ton aksler med
normalt oppumpningstryk

Dette kan give risiko for kollaps
f Grontmij
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Tak for opmaerksomheden

christian.busch@grontmij.dk

.o planning connecting
6 Grontmij respecting
the future
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