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ASFALT 2027

Fakta om den nye generation af asfaltbelaegninger, som bidrager til at lgse
og handtere aktuelle og fremtidige miljgbelastninger

Teknologisk Institut har for Asfaltindustrien udarbejdet dette faktaark, som giver et kortfattet overblik over en reekke

af de nye vejbeleegningstyper og deres anvendelsesmuligheder. Asfalt har en lang reekke gode egenskaber i forhold
til andre beleegninger, idet den er skrid- og trafiksikker, har haj beereevne, er fleksibel med lang holdbarhed og
sikrer god karekomfort. De senere dr er der kommet en ny generation af miljevenlige asfalttyper pd markedet, som
foruden de traditionelle basisegenskaber ogsd har nogle scerlige, miljoforbedrende egenskaber.
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DEN NYE GENERATION
AF ASFALTBELAGNINGER

REDUKTION AF CO2

Asfalt med lav rullemodstand sparer braendstof
og reducerer dermed CO,-udslippet

Asfalt med lav rullemodstand, ogsa kaldet klimavenligt
slidlag, KVS, far hjulene til at rulle lettere pa vejen og
nedbringer dermed den mangde energi, som busser,
lastbiler og biler bruger. Dette geelder ogsa for elbiler,
som dermed far foreget raekkevidde. Vejdirektoratet er
i 2020 i stor stil begyndt at udlaegge KVS pa statsvejene.
Det sker som opfelgning pa en rapport fra Vejdirektoratet,
som slar fast, at asfaltens lave rullemodstand ferer til
mindre CO,-udledning og luftforurening fra trafikken.
Den nye type asfalt har desuden vist sig at have stgj-
reducerende egenskaber.

Egner sig til motorveje, sterre indfaldsveje og hoved-
feerdselsarer i kommunerne, hvor der er megen trafik
og energibesparelsen dermed er starst.

REDUKTION
AF TRAFIKSTQ]

Stojreducerende slidlag nedsaetter daek-/vejbane-
stojen og skaber bedre stojklima

Stgjreducerende slidlag mindsker den stgj, som opstar
mellem et bildeek og vejens overflade. Stgjreducerende
slidlag er typisk opbygget af asfalt med lille stenstarrelse
og en optimeret overfladetekstur. Ved lave hastigheder,
under 60 km/t, er den stgjdaempende effekt begraenset,
fordi motorstgjen ved disse hastigheder er den mest
dominerende. Traditionel ny asfalt med jeevn overflade
og uden skader som slaghuller, lapper og revner deemper
0gsa stejen i forhold til en gammel slidt asfaltbelaegning.
Aktiv, regelmaessig vedligehold af vejbeleegninger er
saledes ogsa gavnligt for stgjmiljzet.

Egner sig primeert til store veje med megen og hurtig-
korende trafik.

REGNVAND

Handtering af regnvand ved hjaelp af saerlige

vej- og asfalttyper

Der findes forskellige former for dreenende asfalt- og
vejtyper kaldet draenasfalt og draenveje (klimaveje, per-
meable belaegninger). Disse forsinker regnvandets lgb
til kloaknettet eller leder vandet helt uden om nettet
evt. til lokal nedsivning. Typerne benyttes til at imgde-
ga risikoen for opstuvning og oversvgmmelser fra den
klimaskabte ekstremnedbar. Vejtyperne kraever en god
vedligeholdelsesplan for at sikre funktionaliteten over
tid og ma derfor paregnes at vaere dyrere i drift end
almindelige asfaltveje. Til gengeeld kan der ofte spares
investeringer i kloakker.

Egner sig godt til byer, hvor der er risiko for oversvgmmelse
eller hvor kloaknettet er belastet, f.eks. hvor separate
kloaklgsninger ikke er mulige eller realistiske. Kan f.eks.
anvendes pa villaveje og (mindre) bygader, iszer hvor der
er begranset risiko for tilstopning fra lgvfald.

BIODIVERSITET

Nye muligheder for at traekke skov og grofter

ind i byen

Opsamlet regnvand kan lafte biodiversiteten i byomrader.
Derfor er det fordelagtigt at kombinere klimasikring i
byer, herunder anvendelse af de nye dranende asfalt-
beleegninger, med et mal om aget biodiversitet. Det kan
enten gares ved fra start at indtaenke planter, regnbede
og vand i byplanleegningen eller ved at omdanne eksiste-
rende byomrader til granne oaser. Midterrabatter, par-
keringsanlaeg, vaegge og tage kan inddrages som en del
af byens flora, der forbedrer levevilkar for planter og dyr.

Grgnne regnvandslgsninger egner sig til omrader i
byer, hvor det er en udfordring at aflede store nedbegrs-
maengder fra en taet overflade.
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GENBRUGSASFALT | NY ASFALT

Asfaltbelaegninger med hejt indhold af
genbrugsasfalt

Danmark arbejder inden for rammerne af EU's affalds-
hieraki med et mal om at reducere maengden af affald
og skabe en mere baeredygtig produktion. Pa vejomradet
gores det bedst ved at genbruge gammel, opfraeset as-
falt i ny asfalt. Asfalt bestar af stenmateriale og binde-
midlet bitumen og kan principielt genbruges 100 %.
Genbrug kan anvendes pa forskellige mader alt efter,
om den nye asfalt produceres pa en traditionel asfalt-
fabrik eller ude pa vejen.

Genbrug pd fabrik: Forseg viser, at selv hgjvaerdige
asfaltslidlag og bindelag af varmblandet asfalt, som inde-
holder op til 30 % genbrugsasfalt fra gamle slidlag, har
samme holdbarhed som tilsvarende asfalt uden gen-
brugstilsaetning. Beregninger viser, at der ved den mind-
skede rastofimport samtidig kan opnas en reduktion af
CO,-belastningerne i starrelsesorden 15-20 %. | vejens

asfaltbaerelag kan der, ifalge flere artiers gode erfaringer,
ofte ligefrem opnas forbedrede egenskaber ved anven-
delse af ubegraensede maengder af genbrugsasfalt.

Tilszetning af genbrugsasfalt egner sig til alle traditionelle
varmblandede asfalttyper, og de seneste erfaringer er
indarbejdet i Vejdirektoratets vejregel, hvor anvendelse
af asfaltgenbrug nu ikke laengere begraenses.

Genbrug pa vej: Ved remix-metoden genanvendes 100 %
af asfalt pa stedet. Den eksisterende asfaltbeleegning
opvarmes og oprives, der tilsaettes en smule ny asfalt og
det hele bliver udlagt igen. Alt sammen i én arbejdsgang.

Remix egner sig primeaert til vedligeholdelse af veje, der
udviser begyndende tegn pa nedbrydning af belaegningen
samt til at renovere gdelagte og slidte belegninger.

BITUMENSTABILISERET GENBRUGSASFALT

Koldblandet baerelag med storre baereevne end
stabilt grus

Bitumenstabiliseret materiale, BSM, er en i Danmark ny
baerelagstype, hvor genbrugsasfalt uopvarmet blandes
lokalt med opskummet, varm bitumen (eller alternativt
bitumenemulsion).

Resultatet bliver et punktvis sammenbundet materiale
med en baereevne, som ligger et sted mellem ubundne
baerelag og varmblandede asfaltbaerelag. BSM frem-
stilles enten med en specialmaskine, hvor opfrasning,
bitumenstabilisering og udlaegning foregar i én kontinu-
erlig proces, eller alternativt pa et mobilt blandeanleeg
nzer ved udlaegningsstedet. BSM udlaegges som baere-

lag i vejopbygningen og afsluttes typisk med 1-2 lag af
varmblandet asfalt. BSM-teknologien anvender 100 %
genbrug af den gamle asfalt, som sammen med den kolde
proces giver positive miljgeffekter og stor reduktion af
CO,-udledningen.

BSM egner sig iseer til vedligeholdelse af veje, der ud-
viser tegn pa nedbrydning af beleegningen, herunder
f.eks. renovering af slidte og nedbrudte belaegninger pa
landeveje i landzoner.




RESTPRODUKTER FRA
ANDEN INDUSTRI

Asfalt med indhold af restprodukter fra anden industri
EU’s affaldshieraki tilsiger, at hver industri skal tilstraebe
at genbruge sine egne restprodukter f.eks. genbrug af
gammel asfalt i ny asfalt. Desuden bruges restproduk-
ter som f.eks. flyveaske eller gamle jernbaneskaerver
traditionelt i asfalt - uden at det gar ud over genbrugs-
egnetheden iny asfalt i et laengere kredslgb.

Ved evt. iblanding af andre, nye restprodukter, skal man
dog veere opmaerksom pa, hvorvidt disse evt. kan intro-
ducere en ugnsket forurening og dermed bryde mulig-
heden for, at asfalten kan genbruges, hvorved man bryder
et velfungerende cirkulaert kredslgb; for sa kan en kort-
sigtet fordel - at komme af med et besveerligt restprodukt
fra en anden industri - veere en langsigtet ulempe.

Restprodukter kan, afhaengig af type, vaere egnede til
alle traditionelle asfalttyper.

HOJMODUL ASFALT

Specialasfalt med ekstra stor stivhed og baereevne
Ved fremstilling af hgjmodul asfalt (HM-asfalt) anvendes
et hardere bindemiddel end de typer, der normalt an-
vendes til asfalt i Danmark. Dette resulterer i en gget
stivhed og baereevne, der kan udnyttes til at reducere
lagtykkelser i tykke belaegningsopbygninger. Pa den
made kan der opnas ressourcebesparelser i form af
mindsket ravareforbrug. HM-asfalt er pa grund af den
hgjere stivhed mere modstandsdygtig over for sporkaring
end traditionelle asfalttyper med standardbitumen.

HM-asfalt egner sig til baere- og bindelag, primaert til
pladser med betydelig, tung stationaer belastning, samt
veje med meget stor trafikbelastning og kraftige belaeg-
ningsopbygninger.

BINDEMIDLER

Miljevenlige bindemidler til overfladebehandling
Overfladebehandling (OB) er en vejbelzegningstype,
som udfgres ved, at der udsprajtes et kleebemiddel di-
rekte pa den eksisterende vejoverflade. Herpa udleeg-
ges et lag sten for at give den ngdvendige friktion. Tra-
ditionelt har kleebemidlet vaeret bitumen blgdgjort vha.
organisk oplgsningsmiddel. Dette oplasningsmiddel
frigives i forbindelse med afdampning til omgivelserne. |
dag findes veldokumenterede, miljgvenlige alternativer
til at blgdgaere bitumen. Dette kan ske enten vha. vand
(emulsionsteknikken) eller ved at tilsaette en bio-olie til
bitumenen.

Egner sig til samme vejkategorier, hvor traditionel over-
fladebehandling kan anvendes.

TEMPERATURER

Varmblandet asfalt produceret og udlagt ved
lavere temperaturer

CO,-udledningen kan begranses ved, at asfalten produ-
ceres og udleegges ved en lidt lavere temperatur end de
ca. 160°C, som asfalten normalt udleegges ved. Teknik-
ken kaldes Warm Mix Asphalt (WMA) eller lavtemperatur
asfalt (LTA). Temperatursankningen, typisk 10-30°C, kan
opnas ved tilsaetning af seerlige additiver eller ved en pro-
ces, der indebaerer opskumning af den anvendte bitumen.

WMA-/LTA-teknikken kan, afhaengig af metode, anvendes
i forbindelse med fremstilling af traditionelle asfalttyper.
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