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Indledning

Hvert ar lander der en ekstraregning pa knap en kvart milliard pa bordet hos den
danske fedevareklynge. En regning, der skyldes spildtid pa vejene, bevlede reg-
ler og utilstraekkelig prioritering af den danske infrastruktur. Den udvikling vil
fedevareerhvervet vende pa hovedet. Vi skal have minimeret spildtiden, afskaffet
de bevlede regler og fremtidssikret dansk transportlovgivning.

Treengselstiden eges med
66% frem mod 2030

Transportsektoren eri hastig bevagelse. Traeng-
slen pa det danske vejnet er steget med ca. 8 pct.
over de seneste 10 ar, og ifelge prognoser vil den
tid, som biler kerer i treengsel, stige med hele 66
pct. frem mod 2030. Det er derfor altafgerende,
atvi far den danske infrastruktur og transport-
politik til at folge med traengselsudfordringerne.
Ogder er nok at hente. Hvis vi kunne slippe af med
al treengsel pa vejnettet, vil det ifelge Landbrug &
Fedevarers beregninger betyde, at arbejdsudbud-
detoges med knap 10.000 personer og generere
knap 9 mia. i BNP-vaekst.

Oven i det venter fremtidens muligheder.
Selvkerende teknologi tager fart, delebilismen
stiger, og flere biler kerer enten helt eller delvist
pa el. Hvad kommer alt det til at betyde for frem-
tidens mobilitet og traengsel? Kan en eget mob-
ilitet ogsa betyde mere traengsel? Og hvad med
klimaet? Samfundet stiller stadig flere krav til
klimavenlig transport, men spargsmalet er, hvilke
@ndringer det vil medfere i vores trafikmenstre?

Der er mange ubesvarede spergsmal og sparsomt
med svar. Med dette transportpolitiske udspil
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vil Landbrug & Fedevarer give sit bidrag til de
lesninger, der er nedvendige for, at transporten i
Danmark bliver mere effektiv, smidigere og mere
fremtidssikret.

Pa trods af de mange ubesvarede spergsmal, sa er
en ting dog sikker; mobilitet er essentielt for Dan-
mark. Det koster tid og penge at sta stille og ved at
investere i transport og infrastruktur, sa investerer
viiborgere, erhvervslivog samfund. Et samfund,
som det danske fedevareerhverv spiller en seerlig
betydningsfuld rolle i. Fedevareklyngen ekspor-
terer varer for 166 mia. kr. arligt, hvilket svarer

til 25 pct. af Danmarks samlede vareeksport.
Derudover skaber erhvervet knap 190.000 job

i Danmark, og jobbene har den gode og serlige
egenskab, at de iseer er beliggende uden for de

store byer.

Tilsvarende stor er fedevareklyngens betydning
pa de danske veje. Hver fjerde lastbil trans-
porterer varer, der er relateret til det danske
fodevareerhverv, og pa vejene faerdes de land-
brugskeretejer, der er grundlaget for fedevare-
produktionen. Et mere effektivt transportsys-
tem har stor betydning for fedevareerhvervets
konkurrenceevne. Det er afgerende, at hjulene
bliver holdti gang —bade i faktisk og i overfert
betydning.

Der er brug for, et gearskifte i den danske trans-
portpolitik og i infrastrukturprioriteringerne, sa
Danmark ikke risikerer at sta stille. Og den vision

og mission vil fedevareerhvervet gerne bidrage til.

Hver 4. lastbil kerer
for fedevaresektoren
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Spildtid er en
vaekstdraeber

Spildtid i trafikken koster hvert ar det danske samfund dyrt. | den danske fede-
vareklynge spildes der omkring 400.000 timer i trafikken hvert ar. Det giver
fedevareklyngen en omkostning pa knap en kvart mia. kr. Hvis man opger det for
alt gods, der bliver transporteret i Danmark, sa koster det samlet knap 900 mio.
kr., nar lastbilerne ma holde stille.

Ombkostninger ved lastbilers spildtid i trafikken, 2017

SPILDTID EREN VAKSTDRABER

Fodevareklyngen* Godstransport med lastbil i alt

Ture med laes, 1.000 2.753 10.228
Spildtid pr. tur, min.** 8,4-9,1 8,4-9,1

Ekstra omkostning pga. forsinkelse
med lastbiler, kr. pr. time 564 564
Arlige omkostninger ved spildtid i

trafikken, mio. kr. 218-236 811-879

Anm.: Omfatter danske lastbiler over 6 ton totalvaegt. Ekstra omkostning pga. forsinkelse med lastbiler er givet ved den
transportekonomiske enhedspris for spildtid. *Fedevareklyngen i denne sammenhang er inkl. transport af tobak, men ekskl.
agroindustrien. **Estimatet er beregnet pba. ca. 422.000 ture (svarende til 15 pct. af fedevareklyngens ture, hvor der er
indsamlet viden om spildtiden fra flere af fedevareklyngens virksomheder. Spildtiden er estimeret pba. af data fra virksom-
hedernes kerebeger.

Kilde: Landbrug & Fedevarer pba. flere fedevarevirksomheder, DTU transport, Transportekonomiske Enhedspriser (2018 -
priser), Danmarks Statistik, NVG41.

Et oget arbejdsudbud pa 9.800
kan vi i den grad bruge i fedevare-
klyngen, hvor bade virksomheder
og landmand aktuelt ma sige nej
til ordrer pa grund af mangel

pa arbejdskraft.

Foruden de direkte omkostninger begranser
spildtiden tillige vaeksten og udbuddet af arbejds-
kraft. Ifelge analyser fra Landbrug & Fedevarer vil
arbejdsudbuddet kunne eges med 9.800 personer
og BNP eges med 8,8 mia. kr., hvis der ikke var ud-
fordringer med traengsel.
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Samfundsekonomisk effekt uden trangsel

Q@get arbejdsudbud, personer

Reducerede omkostninger i
transportsektoren, mia. kr

Resulterende i en stigning
i BNP, mia. kr.

8,8

Anm. BNP-effekten er beregnet i en ekonomisk model ud fra reducerede omkostninger i transportsektoren og eget arbejds-
udbud i fraveer af treengsel. Andre analyser opger de velferdsekonomiske omkostninger ved treengsel ud fra veerdi af fx oget

fritid. Derfor ses ofte sterre omkostninger i disse analyser.
Kilde: Landbrug & Fedevarer, 2017.

Spildtid — et stigende problem

Der er intet, der tyder pa, at problemet med
spildtid i trafikken bliver mindre. Selvkerende
biler vil blive mere attraktive med det resultat,

at der kommer flere biler og mere treengsel pa
vejnettet. Beregninger fra Transportministeriets
ekspertgruppe for mobilitet viser at den tid, som
biler kerer i treengsel, forventes at stige med 66
pct. frem mod 2030. Derved vil fedevareklyngens

arlige omkostninger ved spildtid i trafikken stige
til knap 400 mio. kr. Det er derfor afgerende, at

infrastrukturen og transportpolitikken bliver parat
til morgendagens udfordringer.

En smidig og fremtidssikret transportpolitik
Den danske transportpolitik er i alt for hej grad
reaktiv fremfor proaktiv. Problemerne bliver forst
lost, nar der er opstaet hardknuder. De nye los-
ninger, der implementeres, risikerer at blive over-
halet af ny teknologi, der rejser ny udfordringer
med traengsel.

Derfor er det afgerende, at vi bliver bedre til at
agere frem for at reagere. Dansk transportpolitik
skal op i gear og vaere fremsynet i stedet for efter-
slebende. Vi kan starte med at plukke de lavt
hangende frugter i relation til transport. Fx kan vi
opna en bedre transportafvikling og fa en drifts-
maessig besparelse pa omkring 400 mio. kr. arligt
alene ved lovgivningsmaessigt at tilskynde til en
samling af landmandenes jorde, sa der skal keres
kortere afstande mellem markerne.

En brndende platform for fedevareerhvervet
Spildtid er en vaekstdraber for fedevareerhvervet,
og den naesten kvarte mia. kr., som fedevareklyn-
gen arligt spilder pa at holde stille i trafikken, kan
bruges langt mere fornuftigt. Med den rivende
udvikling, der er inden for transportteknologien,
erder behov for, at vi handler nu. Og med dette
transportpolitiske udspil vil fedevareerhvervet
bidrage til at fremtidssikre dansk transportpolitik.
Det vil ikke bare vaere godt for fedevareklyngen,
men for alle, der hver dag bruger den danske infra-
struktur.

Vision

Fedevareerhvervet vil ikke sta stille — heller ikke i trafikken. Derfor har vi
en vision om at knaekke kurven for spildtid pa vejnettet i Danmark,
og at rammerne for transport fremmer en effektiv og produktiv
foedevareklynge. Kurven for spildtid i trafikken er opadgaende —bdade
generelt og for fedevareklyngen. Landbrug & Fedevarer vil med det
transportpolitiske udspil vise, at politisk prioritering af infrastrukturen og
effektive rammer for transportafviklingen er en investering i Danmark og

i fremtiden.

Mission

Missionen er at bidrage til at mindske spildtid og fremtidssikre transpor-
ten i en verden, hvor ny teknologi, mangel pa arbejdskraft og klimahensyn
kraever nyteenkning. Dermed bidrager udspillet ogsa til bedre vilkar for et
fedevareerhverv med hej produktivitet og effektivitet, der hjemtager mia.
af eksportkroner og sikrer job i hele Danmark —szerligt i omraderne uden
for de store byer.
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Investeringer i infra-
struktur betaler sig

Prioritering af stats- og kommunevejene

Det er en langstrakt proces at udbygge infrastruk-
turen. Fx skal man igangsatte VVM-undersogel-
ser, diskutere linjeferinger, finde det ekonomiske
raderum, sikre politisk opbakning mv. for byg-
geriet af en vejinvestering kommer i gang. Det

er derimod en god forretning for samfundet at
nedbringe spildtid pa vejene. Mange konkrete
vejprojekter er fornuftige atigangsaette rent
samfundsekonomisk. Men hvor pa vejnettet

skal vi sette ind for at minimere treengslen
mest effektivt?

Fedevarevirksomhederne fremhaver i dag, at
traengselsudfordringerne er veerst ved hoved-
feerdselsarer som bl.a. E45, over Fyn og ved de
starre byer. | Vejdirektoratets arlige rapport om
statsvejnettet udpeges ogsa disse vejstrakninger
som verende flaskehalse for bade privatbilismen
og godstransporten.

Estimeret belastningsgrader pa statsvejnettet, 2030

Belastningsgrad
— Kritisk
(belastningsgrad > 95 pct. i 100. storste time)
— Stor
(belastningsgrad pa 80-95 pct. i 100. sterste time)
Moderat
(belastningsgrad pa 70-80 pct. i 100. sterste time)
— Lav

(belastningsgrad under 70 pct i 100. sterste time)

INVESTERINGER I INFRASTRUKTUR BETALER SIG

Det kan derfor betale sig at investere i en rekke
konkrete vej- og infrastrukturprojekter — bade for
at minimere spildtid og for at skabe nye nationale
og internationale korridorer til gavn for en effek-
tiv transportafvikling. Vejdirektoratets analyser
fremhaver konkret, at der er god samfunds-
okonomisk gevinst i en udvidelse af E45, motor-
vejsnettet over Fyn, samt nye korridorer som en
ny midtjysk motorvej, en fast Helsinger-Helsing-
borgforbindelse, Femernbalt forbindelsen mv.
Beregninger fra Vejdirektoratet viser ogsa, at der
er god ekonomi i en fast Kattegatforbindelse,
hvis der er tale om en ren vejforbindelse. Gennem
brugerbetaling vil man kunne tilbagebetale en
Kattegatforbindelse i lebet af ca. 32 ar.

Ikke kun statsvejene, men ogsa de kommunale veje
og den kommunale infrastruktur fremmaeves af
erhvervslivet som vaerende vigtig og et ensket ind-
satsomrdde for at understette vaekstmulighederne.

INVESTERINGER | INFRASTRUKTUR BETALER SIG

Kommunerne har med cirka 70.000 km vej an-
svaret for langt sterstedelen af landets veje, og
de kommunale veje er et vigtigt bindeled mellem
lokalmiljeet og de overordnede, store trafikarer
som fx motorvejene.

De kommunale veje er ogsa essentielle for
fodevareerhvervet og anden industriproduktion,
men sarligt landevejene er desvarre ofteien
darlig stand. Beklageligvis oplever erhvervet at
blive begranset i sin faerdsel og brug af moderne
maskiner med henvisning til netop vejenes til-
stand. Der er brug for, at kommunerne anlegger
og vedligeholder infrastrukturen, sa erhvervs-
livet kan faerdes. Principielt ma utilstraekkelige
infrastrukturinvesteringer ikke veere en barriere
for erhvervets feerdsel - til skade for vaekst og
udvikling i yderomraderne.

Samfundseokonomiske effekter af infrastrukturinvesteringer

Intern rente Undersogelses- Anlzgs- Budget
niveau overslag
Pct. VVM Mia. kr.
Midtjysk motorvejskorridor 5,5 Strategisk 15,6-22,2 18,0
analyse
Udvidelse af E45 5,2 Strategisk 31 05
analyse
Udbygning af motorvejsnet, VVM og
6 2,4 2,6
Vestfyn anlagslov
Hels!ngor-HeI5|ngborg 7 157-273 20,0
forbindelse
Vestlig ringkorridor i Hoved-
stadsomradet (bl.a. til aflast- 10,5 10,9 5,4
ning af Kege Bugt Motorvejen)
Femernbalt forbindelsen 5,4 30,5 53,0
Kattegat, vejforbindelse 58,0

Kilde: Kraka, "Prioriteringen af danske trafikinfrastrukturinvesteringer er usammenhangende”. Transportministeriet,

Klide: Vejdirektoratet, "Belastningsgrader pa statsvejnettet”, 2016.

"Samfundsekonomisk analyse af en fast forbindelse over Femern Balt”. Femern A/S, "Konsolideret anlaegsoverslag for Femern
Balt-forbindelsen - august 2011". Transportministeriet, ” Strategisk analyse af vestlige ringkorridorer i hovedstadsomradet”, ”
Skensmassig vurdering af en vejforbindelse over Kattegat”.
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Pa landsplan vurderes der at vaere et samlet rein-
vesteringsbehov til de kommunale kerebane-
belaegninger pa knap 3,9 mia. kr. for at kunne
vedligeholde eksisterende veje i takt med ned-
slidningen. Hertil skal legges det nuvaerende
budget pa ca. 3 mia. kr. arligt, der er med til at
sikre den nuveerende tilstand. Oven i det kommer,
at omkring 3.632 kommunale broer er i darlig
forfatning. Det nedvendige reparations- og
vedligeholdelsesbehov er skennet til ca.

241 mio. kr. arligti 6 ar.

Vagtbegransninger pa en mindre
kommunal bro ved Holstebro -
som felge af darlig vedligeholdelse
— beted, at en fodevarevirksomhed
matte kore ca. 6.205 km ekstra om
aret, svarende til en arlig udgift pa
ca. 80.000 kr.

Vejen for togene

Danmark skal have en effektiv togdrift, til gavn
ogsa for fremkommeligheden pa vejnettet. Det er
dogifolge ekspertgruppen for mobilitet begraen-
set, hvor meget togdrift vil bidrage til reduktion
af treengsel. Som felge af urbaniseringen, flere

biler mv. forventer ekspertgruppen for mobilitet,
attogtrafik uden for de sterre byer vil fa mindre
betydningi en fremtid med fererlese biler. Fokus
ber derfor vaere pa at fa eksisterende togdrift
effektiviseret mest muligt, fremfor at udarbejde
nye skinneprojekter mv.

Vigtigt med en fremtidssikret
infrastrukturpolitik

Det er vigtigt at taenke i langsigtede investerings-
planer for den danske infrastruktur, der kan
dakke transportbehovene langt ud i fremtiden.
Det er saledes nedvendigt med investeringer, der
oger sammenhangen imellem omrader med stor
koncentration af bade national og international
aktivitet. Investeringerne gaelder ikke bare stats-
og kommunevejene, men ogsa havnene, hvorfra
en stor del af dansk eksport udskibes fra.

| dag teenkes investeringer i det statslige og
kommunale regi ikke tilstraekkeligt sammen.
Det er nedvendigt at droppe "kassetankningen”
mellem det statslige og kommunale niveau,

sa der teenkes i helhedslesninger i den danske
infrastrukturplanlaegning. Dette for at opna
synergier ved at kunne planlagge og
sammentanke infrastrukturinvesteringer.

Anbefalinger

INVESTERING | DEN DANSKE INFRASTRUKTUR

Investering i hele Danmark

Visionar, fremadskuende masterplan for nationale infrastrukturinvesteringer
frem mod 2050.

Investeringer i den statslige infrastruktur

Etablering af en ny midtjysk motorvejskorridor gennem Jylland, over
Trekantsomradet mod Hamborg og Bremen.

Fremskyndelse af udvidelsen af E45 pa straekningen Skanderborg-Aarhus

og udvidelse af E45 fra 4 til 6 spor mellem Vejle og Randers.

Fremskyndelse af investeringerne i motorvejsnettet pa Vestfyn.

Prioritering af hovedstadsomradet, srdeleshed korridoren Helsingborg-Hels-
ingor-Kebenhavn samt omkring Kege.

Etablering af Femern Bzlt-forbindelsen.

En fast vejforbindelse over Kattegat.

Prioritering af statens investeringer i til- og frakerselsramper pa motorvejene, bl.a.
gennem brug af kommunal medfinansiering.

Investeringer i den kommunale infrastruktur

@gning af investeringerne i kommunale veje — bade i nyanlzeg af bredere veje ogi
vejvedligeholdelse som styrkelse af vejkanter og bedre belagning. Investeringerne i
kommunal vej skal som minimum modsvare slitage.

Etablering af flere 2+1 veje for at ege fremkommeligheden for bade private og erhverv.
Etablering af flere vigepladser til at hjelpe trafikafviklingen pa vej.

Prioritering af det kommunale serviceniveau, bl.a. snerydning pa kommunale veje,
vedligeholdelse af broer mv.

Investering i havnene

Udbygning af dybvandskapaciteten til havnebyerne Fredericia, Kolding, Aarhus
og Kalundborg, sa der bliver aget mulighed for at laste sterre skibe og dermed
oge kapaciteten.

Staten og kommunerne prioriterer investeringer og infrastruktur til ovennzevnte
terminaler og havne, sa der sikres hurtigere opkobling til vejnettet.

En langsigtet strategi for hvordan havneinfrastrukturen i Danmark prioriteres i
forhold til forskellige erhvervssektorers fremtidige behov, nye multimodale
lesninger mv., fx gennem nedszettelse af en tveerfaglig arbejdsgruppe.

Investering i tog

Prioritering af eksisterende beslutninger og ikke nye skinneprojekter.
Mere offentligt og privat samarbejde, der sikrer effektivitet, hojner kvalitet og
senker omkostningerne.
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Bedre fremkommelighed
gennem mere effektivi-
tet og mindre bovl

Transport er mere end vejstraekninger og linjeferinger for infrastruktur-
projekter —det handler i lige sa hej grad om, hvordan vi far bedre fremkomme-
lighed ved at udnytte eksisterende kapacitet bedre og justere lovgivningen

for bevlede og uhensigtsmaessige regler. Er dansk transportafvikling praeget

af vanetankning? Er transportlovgivningen ude af trit med samfunds-
udviklingen? Kan vi modernisere vores regler?

Abningstider udvides — leveringstider

folger ikke med

Samfundet star ikke stille. Fedevarevirksomhed-
erne skal i dag kere hyppigere med fedevarer,
idet abningstiderne i vore supermarkeder har
@ndretsig. | modsatning til for blot fa ar siden,
hvor alt lukkede senest kl. 17 og tilmed var lukket
om sendagen, sa kan vi i dagilangt hejere grad
kebe mad og drikke pa de fleste tidspunkter af
dognet. Tilgeengeligheden er enorm.

Besparelser ved distribution i ydertimer

Det skaber et behov for hyppigere transporteri
foedevareklyngen for at kunne leve op til eansket om
friske varer pa hylderne. Resultatet er endnu sterre
treengselsudfordringer —sarligt i og omkring de
sterre byer. Samtidig indferer en reekke kommuner
tiltag, der hemmer fremkommeligheden. Restrik-
tionerne spaender lige fra vaegtgraenser for kere-
tejer, der skal levere varer i gagader eller indferelse
af stej- og miljozoner. | mange byer ivaerksattes

fx stejrestriktioner, sa der ikke ma leveres varer
forkl. 7.00.

Il Nedrebesparelser [l Qvre besparelser

Pct.

18
16 |-
14 |
12
10 |
8 -

6
4
2
0

Samlede distribution- Tidsforbrug
somkostninger

Brandstofforbrug CO2-udledning Langde af

distributionsrute

Anm. Besparelserne er beregnet pba. projekter i udvalgte virksomheder gennemfert af Incentive og Teknologisk Institut.

Kilde: Trafikstyrelsen, "Distribution i Ydertimerne”.

For at minimere trangslen ber der vaere bedre
rammer for levering af fedevarer i ydertimerne
end lovgivningen tillader i dag. Analysen viser,
at der fx kan opnas store tidsbesparelser, dvs.

i form at en garanteret nedre tidsbesparelse
pa 7 pct. med potentiale pa op til 17 pct. Hertil
kommer fordele i form af mindre braendstof-
forbrug og mindsket klimapavirkning. Forsegs-
ordninger med stejsvag distribution i yder
timerne viser endvidere, at man med rette
tiltag kan minimere generne ved trafikste;j.

Bedre udnyttelse af kapaciteten, mindre

tid pa vejene

Det eri dag muligt at sikre en bedre udnyttelse
af kapaciteten for lastbiler og landbrugskere-
tojer — potentialet er feerre korte kilometer

pa vejene og dermed mindre traengsel.

8 Gyllevogne
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Vejtransportradet —hvor branchen giver anbefalin-
ger om rammevilkdrene pa transportomradet — har
peget pa, at der kan opnas kapacitetsforbedringer
ved fx at haeve totalvegtsgraenserne pa fire- og
femakslede lastbiler.

Ligeledes kerer gyllevogne med uudnyttet kapaci-
tet, fordi regler for hvor meget gyllevognene ma
trykke pa vejen ikke er fulgt med den teknologiske
udvikling og udviklingen i erhvervet. Det er til
skade for bade produktiviteten og for treengslen
pa vejene, da detalt andet lige betyder ekstra turer
med gyllevognen. Blev fx akseltrykket havet, vil
gyllevognenes kapacitet kunne udnyttes meget
bedre — potentielt vil over hvert tredje gyllelaes
kunne spares. Derudover skal traktorers og
motorredskabers akseltryk ligestilles med lastbiler,
dvs. 11,5 t pa den traekkende aksel, sa erhvervet
kan bruge moderne maskiner, og derved sikre
produktiviteten og ravaregrundlaget.

5 Gyllevogne
= ol S
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Bedre ansvarsfordeling mellem landmand

og chauffer

| dag palegges landmand og chauffer et feelles
ansvar for transport af dyr. Der er behov for en
differentieret ansvarsfordeling, saledes at land-
manden i hojere grad baerer hovedansvaret for
dyrets transportegnethed. Landmanden kender
sine dyr og deres eventuelle sygehistorie, mens
chaufferen baerer ansvar for transportmidlets
udformning, vedligeholdelse og dyrevelfaerden
undervejs etc.

| dag risikerer chauffererne meget store beder,

og klippekortsordningen betyder, at chaufferer
kan miste retten til at kere med dyr pa et meget
spinkelt grundlag. Det leder til, at mange erfarne
danske chaufferer vaelger at stoppe. Klippekorts-
ordningen er en national ordning, og udenlandske
chaufferer kan derfor ikke sanktioneres, hvorved
der er en betydelig forskelsbehandling i forhold til
danske chaufferer. 12006 blev der foretaget over
2.000 grisetransporter med udenlandsk indregis-
trerede koretejer, hvilket var steget til over 18.000
grisetransporter i 2014. | samme periode er flyt-
ninger med dansk indregistrerede keretojer faldet
fra 61 pct. til 23 pct. af alle grisetransporterne.

Klimaet bliver vadere — men regler hammer
ibrugtagning af nedvendig teknologi

Nye klimaforhold kalder pa ny teknologi. Fx er den
arlige nedber i Danmark steget fra 700 mm til 775
mm arligt fra 70’erne til nu. Det betyder, at jorden
er meget mere vad. Det har medfert, at maskiner
pamonteres gummibalter i stedet for hjul for

ikke at kere fast og for at skane landbrugsjorden.
Landbrugsmaskiner pa gummibeelter er vigtige for
produktionen af fx sukkerroer, kartofler, &rter og
majs.

Men dansk transportlovgivning er ikke fulgt
med klimaforandringerne. De nuvearende
regler for kersel med gummibalter pa vejene
begranser erhverveti at kere til og fra mark-
erne. Ofte vil en blokvogn skulle benyttes for

at flytte en maskine forsynet med gummibeelter,
hvilket er dyrt og under af- og palasning til gene
for andre trafikanter.

Alle landets landbrugsmaskiner

pa gummibalter korer tilsammen
ligesa meget som bare to lastbiler
arligt. Der estimeres at vaere ca. 240
landbrugsmaskiner pa gummibalter
i Danmark. De korer hojt sat

500 km hver om aret. Dvs. deres
samlede koersel svarer omtrent til
korslen fra to lastbiler.

Bidrag fra kartofler og sukkerroer til arbejdspladser og BNP

I Arbejdspladser [ Bidrag til BNP (hojre akse)
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Kilde: Beregninger vha. Landbrug & Fedevares input-output model.

Saml landbrugsjorden
Strukturudviklingen i landbruget har betydet, at

jordstykker er blevet handlet mellem landmand.

Det medferer, at jorderne ligger meget spredt
pa mange landbrugsbedrifter, hvilket giver land-
manden mere kersel frem og tilbage pa vejene
med landbrugsmaskiner. Tiltag, der sikrer, at
landbrugsjorden samles kan saledes reducere
antallet af kerte kilometer med landbrugs-
maskine. Det vil alt andet lige ogsa veere positivt
for fremkommeligheden og den evrige trafik.

| dag er den forste barriere mod bedre jordfor-
deling, at der skal betales tinglysningsafgift. En
afgiftsfritagelse vil ikke have provenumassige
effekter for staten, eftersom der ikke foregar
nogen erhvervsmaessig jordfordeling i dag.
Endvidere bor der i forbindelse med store
anlaegsprojekter veere krav om jordfordeling.

Reduceres transportafstanden
bare én km for 2 mio. ha land-
brugsjord, giver det en besparelse
pa omkring 400 mio. kr. for
erhvervet og en reduktion pa

50 mio. tonkm pa de danske
landeveje arligt.

Svart at komme til reparation

Nar en bil far maskinproblemer, kerer man

pa verksted. Hvis et landbrugskereteoj far
maskinproblemer og skal pa veerksted, sa vil en
blokvogn ferst skulle rekvireres for at fragte
landbrugsmaskinen derhen. For som reglerne
er i dag ma landbrugskeretejer inden for givne
dimensioner kere mellem gard og mark, men

de ma ikke kere mellem mark og vaerksted —
heller ikke hvis vaerkstedet ligger pa vej hjem

til garden. Det er en unedig omkostning at
skulle bruge tid og ressourcer pa at tilkalde en
blokvogn. Det er ogsa til unedig gene at pavirke
den evrige trafik med at skulle af- og palasse en
maskine, der skal pa vaerksted, fremfor at kere
dertil selv.

BEDRE FREMKOMMELIGHED GENNEM MERE EFFEKTIVITET OG MINDRE BOVL

Varksted

Vaerksted
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Hurtigere fremad

12016 vedtog Folketinget, at landbrugs-
keretojer ma kere 40 km/t, safremt de lever op

til en rekke tekniske betingelser. Lovforslaget
havde til formal at ege mobiliteten for landbrugs-
koretojer. Desvaerre har implementeringen af den
sakaldte TEMPO 40-ordningen ikke vaeret opti-
mal. Ordningen opleves som meget bureaukratisk

for bade landmand, forhandlere og producenter.
En undersegelse blandt Landbrug & Fedevarers
landbrugsmedlemmer viser, at blot 2 pct. har faet
en traktor eller maskine TEMPO 40 godkendt.

En bedre lovgivning og vejledning vil vaere ned-
vendigt for at opna en succesfuld gennemfersel
af lovandringen.

Anbefalinger

FORBEDRING AF FREMKOMMELIGHEDEN

Bedre forhold for levering i byomrader og bedre kapacitet

Bedre vilkar for levering af vare, fx levering i ydertimer. Det kraever en revurdering
af Miljestyrelsens vejledning om stejregler fra 1984.

Kommunerne ma ikke kunne indfere restriktioner, der lukker indfartsveje til
bymidterne eller nedlaegge vejbaner.

Smartere transportafvikling i foadevarevirksomhederne

Belysning af mulighederne for at ege akseltryk- og totalvaegtgraenser for lastbiler.
Bedre ansvarsfordeling ved transport af dyr og lempelse af klippekortsordningen.
Mere fleksibilitet for fx kere-hviletidsregler — eks. ift. dispensation for kersel, nar
hesten skal ind.

Smartere feerdselsafvikling i landbrugserhvervet gennem bedre regler

Modernisering af reglerne for landbrugskeretejers dimensioner, bl.a. sa traktorer
og motorredskaber tillades aksellast pa 11,5 t pa treekkende aksel og sd et treakslet
pahangskeretej ma have 10 ton aksellast pa alle aksler.

Opdatering af lovgivningen for landbrugsmaskiner pa gummibalter, sa teknologien
reelt kan tages i anvendelse. Sterrelsen pa landbrugsmaskiner pa gummibzelter skal
svare til det generelle EU-niveau.

Landbrugsmaskiner skal kunne kere til og fra veerksted/forhandler.

Bedre jordfordelingen gennem fx fritagelse for tinglysningsafgift og krav om
jordfordeling ved sterre anlagsprojekter.

Tilpasning og bedre implementering af TEMPO 40-ordningen.
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Nye tekniske lesninger

— konsekvens for mobi-

litet og traengsel

Intelligente trafiksystemer

Det er ikke altid nedvendigt med store trafik-
investeringer, men til tider en prioritering af nye
intelligente lesninger for at sikre en mere effektiv
transportafvikling. | de senere ar er der kommet
mange forslag til intelligente trafiksystemer (ITS),
som vil kunne mindske traengselsproblemerne.

Danmark er desvarre ikke et foregangsland i ud-
nyttelsen af nye ITS-lesninger. Omkostningerne
til de intelligente trafiksystemslesninger er
ellers langt mindre end til de store langsigtede
infrastrukturinvesteringer, og det samfunds-
okonomiske afkast er ofte meget hojt.

Mulighederne er mange inden for ITS-lesninger
og daekker blandt andet bedre trafikinformation,
signalsamordning, kersel i nedspor, vendbare
baner og rampedosering. Sidstnavnte er et
system, hvor et lyssignal ved tilkerselsramperne
til motorveje begraenser antallet af biler, der
kerer ud pa motorvejen. Alle er lesninger, der
kan mindske trengsel og sikre en mere effektiv
transportafvikling.

Selvkerende person- og lastbiler

Den teknologiske udvikling i transportsektoren
garrigtig staerkt. Det er ikke leengere et spargsmal
om, der kommer selvkerende biler og lastbiler —
deter et spargsmal om hvornar.

I senere ar har vi ogsa faet teknologier, som kan

overtage styringen af lastbilen, eks. gennem "pla-
tooning”, hvor evrige lastbiler styres af den forreste
lastbil. Der findes i dag ogsa styringssystemer, der
anvendes i miner og containerhavne, hvor lastbiler
helt uden ferer udferer arbejdet sikkert og effek-
tivt. Senest har man i USA og flere steder i Europa
testet selvkerende lastbiler pa offentlige veje.

Ekspertgruppen for mobilitet vurderer, at indfas-
ningen af fererlese lastbiler og busser vil ga hurtig-
ere end for personbiler, da de ekonomiske fordele
ved den sparede chaufferlen skaber incitament til
atindfere forerles teknologi.

Men hvad betyder ny teknologi isoleret set
for trangslen?

Selvkerende koretojer vil ifelge beregninger fra
Vejdirektoratet medfere, at kapaciteten kan
oges med 30 pct. pa hele vejnetteti Danmark.
Analyserne viser derimod ogsa, at det vil blive
mere attraktivt at tage bilen, hvilket vil fore til
oget traengsel.

Konkret vurderes det af Vejdirektoratet, at
selvkerende keretojer isoleret set vil lede til en oget
traengsel pa 14-15 pct. Danmark kan altsa pa den
ene side heste store produktivitetsgevinster ved en
oget kapacitet pga. selvkerende teknologi. Pa den
anden side risikerer vi samlet set mere traengsel —
til skade for netop produktiviteten. Det er med
andre ord nedvendigt at udnytte kapaciteten bedst
muligt og have fokus pa at minimere treengslen, sa
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Treengselsudfordringer stiger 15 %
alene pga. selvkerende biler
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Danmark far mest muligt ud af gevinsterne.

Vibehever nytaenkning af bade privatbilismen

og godstransporten fremadrettet. Der skal
synliggeres en mobilitetsmulighed i forhold til
den selvkerende bil ogsom supplement til den
kollektive trafik, cykling mv. Malet er at udnytte
selvkerende biler bedst muligt for at minimere
traengslen, bl.a. gennem indferelse af digital
"mobility as services” delebils- og samkerselsord-
ninger, hvor passagerer mod betaling sattes af og
samles op.

For godstransporten ber der satses pa tekno-
logiske lesninger for selvkerende og forbundne
vogntog, sa godstransporten kan kere taet og
traengslen kan minimeres. Fedevareerhvervet
og andre erhverv ber ogsa se pa muligheden for
at konsolidere godstransporten ved samordning
af leverancer gennem citylogistik, sa traengslen i
de sterre byer minimeres. Bl.a. e-handel ber give
mulighed for optimering og konsolidering af dis-
tributionen til byerne. En mulighed vil ogsa vare
udvikling af digitale lesninger, sa tom kapacitet
kan udnyttes bedre i godstransporten. Inspira-
tionen kan findes hos luftfarten, hvor selskaber
koordinerer og fragter passagerer for hinanden
for at undga tomme flysader.

Felles om teknologiparat lovgivning for
forerlase teknologier

Meget af den teknologiske udvikling vil vaere dre-
vet og veere tilgeengelig pa markedsvilkar om kort

tid. Af hensyn til konkurrenceevnen er det vigtigt,

at Danmark er pa forkant med den teknologiske
udvikling, og at lovgivningen ikke bliver en barri-
ere for nye lesninger. En lovgivning, der er parat til
den nye forerlose teknologi, ber derfor udformes
pa tveers af relevante ressortomrader i samarbejde
med erhvervslivet.

Den forerlase teknologi stormer ogsa frem for
landbrugsmaskinerne. Brug af teknologien i
markerne er ikke hindret af regler for transport
og feerdsel, da faerdselsloven ikke gaelder pa mark-
erne. Pa sigt vil fererlese landbrugsmaskiner ogsa
skulle pa vejene. Her ma forventes et spill-over fra
de regler, der udformes til biler og lastbiler. Det
skal sikres, at kommende regler ogsa giver mening
for landbrugskeretojer. Derudover skal der sikres
sammenhang til andre omrader relevante for im-
plementeringen af den nye teknologi, fx regler for
arbejdsmilje, uddannelse og sikkerhed.

Ny teknologi, nye jobfunktioner?

Hvad giver udviklingen af nye jobfunktioner? Far
chaufferer i fremtiden en ren administrativ rolle,

fordi keretojet er selvkerende? Skal chauffererne
eller keretejet handtere aflesning og levering af

fodevarer? Er derstadigbrugforen personilast-
bilen til at handtere sporbarhed, fedevaresikker-
hed mv.?

Det er et faktum her og nu, at fedevaresektoren
og godstransporten i Danmark og udlandet i stort
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omfang mangler chaufferer. Den teknologiske
udvikling gar dog hurtigt og fererlese lastbiler kan
radikalt mindske behovet for chaufferer.

Regeringens Disruptionrad spar, at op mod
34.000 bus- og lastbilchaufferjob, samt 43.000
andre operater- og transportjob, hurtigt vil kunne
forsvinde pga. selvkerende teknologier. Ekspert-
gruppen for mobilitet nedtoner derimod dette

med henvisning til, at der fortsat vil veere distribu-
tionsopgaver, der kraver menneskelig involvering.

Spergsmalene er mange og fremtiden uklar. Til-
tagene ber pa kort sigt have fokus pa atimedega
manglen pa chaufferer. Derimod bliver det uden
tvivl vigtigere at opkvalificere chauffererne i trans-
portbranchen, sa de fremtidssikres og kan udfylde
de nye jobfunktioner, som fremtiden byder pa.

Anbefalinger

NY TEKNOLOGI OG DIGITALISERING

Intelligente trafiksystemer (ITS)

® Qgede investeringer i intelligente trafiksystemer.

® Investeringi rampedosering, der sikrer effektiv tilkersel til motorvejsnettet.
® Qgetanvendelse af kersel i nedspor, vendbare baner mv.

Mere effektivitet gennem nye lesninger

e Indferelse i Rejseplanen af "mobility as services” delebils- og samkerselsordninger
for selvkerende biler.
Udvikling af et digitalt system, der gor det muligt for konkurrerende logistikvirksomheder
at dele overskydende kapacitet.
Der indferes lovgivning, der muligger forbundne og selvkerende modulvogntog.
Platooning af lastbiler, dvs. elektronisk sammenkobling med forreste lastbil og dens
chauffer, ma ses som et overgangsfeenomen til selvkerende teknologi.
Sterre danske byer —sarligt Kebenhavn - ber som andre europeiske byer indfere samordning
af leverancer, hvor varerne konsolideres i s@rlige centre, fer det distribueres til kunderne.
Fortsat digitalisering af systemer for godshandtering, forretningsprocesser mv.

Falles om god implementering af forerlos teknologi

® Nedsattelse af tveerfaglige arbejdsgrupper med reprasentanter fra erhvervslivet (producenter,
forhandlere og brugere), relevante myndigheder (fx feerdsels-, uddannelses-, og arbejdsmiljemyn-
dighederne) og teknologi-eksperter for at samarbejde om teknologiparat lovgivning vedrerende
forerlese keretojer. Seerligt fokus pa landbrugsmaskiner, vejtransporten og skibstransporten.

Rekrutteringstiltag i forhold til chaufferer

® Derivarksattes etimage- og rekrutteringsarbejde af branchen, jobcentre og A-kasser
i forhold til folkeskolens udskoling og ledige, herunder i forhold til nye malgrupper som
kvinder, nydanskere samt ufaglaerte.
Der indferes en lerlingepladsgaranti for at sikre sterre optag.
Gore branchen mere attraktiv ved at have serviceniveauet pa rastepladser, bl.a. forhold
for chaufferer og mulighed for at afholde de lovpligtige hvil, som felger af reglerne om
kere- og hviletid.
Klare fzelles EU-regler for arbejdstagerrettigheder, cabotagekersel, kombineret transport og
kere-hviletid, sa der kan rekrutteres udenlandske chaufferer. Chaufferer, som kerer international
transport, ma ikke reguleres som udstationerede arbejdstagere.

Fremtidssikring af kompetencer indenfor fedevaretransporten

® Detskalsikres, at chaufferuddannelsen lebende kvalitetssikres i forhold til den teknologiske
udvikling, bl.a. jf. udviklingen med selvkerende lastbiler, der vil give @ndrede arbejdsfunktioner.
Myndighederne og arbejdsmarkedets parter skal malrette efteruddannelsesforleb til vogn-
mandene og deres medarbejdere, samt informere om de tilknyttede stettemuligheder.




TRANGSEL -~ HVAD BETYDER DET FOR KLIMA OG MILJ@?

Traengsel — hvad betyder
det for klima og milje?

Traengsel er ikke bare til gene for mobiliteten i det danske samfund. Det
pavirker ogsa miljeet og klimaet, nar treengslen nedsetter last- og person-

bilers fremkommelighed.

Traengselskommissionen har bl.a. papeget, at
udledningen af en raekke skadelige stoffer sti-
ger, hvilket pavirker bade miljeet, sundheden og
klimaet negativt. Kebenhavnsomradet med hoj
trafikintensitet har seerlige udfordringer, hvad an-
gar luftforurening.

Mindre treengsel vil sdledes umiddelbart veere godt
for klimaet og miljeet. Men hvis vejkapaciteten
udbygges for at skabe mindre traengsel vil det ogsa
lede til, at flere begynder at tage bilen. Mindre
traengsel kan ikke i sig selv lese klimaudfordringen.
Der skal langt mere omfattende tiltag til.

Transportsektorens bidrag til at na
klimamalsatningerne

Der er ambitiese mal for at reducere udledningen
af klimagasser i Danmark. Et af kravene er de bind-
ende mal for 2030 i EU’s klima- og energipolitik.
Ifelge disse mal skal Danmark opfylde et reduk-
tionsmal pa 39 pct.i2030 i forhold til 2005 for den
del af okonomien, som ikke er omfattet af EU’s
kvotesystem. Ikke-kvotesektoren omfatter trans-
port, boliger og landbrug.

Danmark har en malsaetning i 2050 om at vaere et
lavemissionssamfund, som er uafhaengigt af fossil
energi. Det kraever en omfattende omstilling af
vores energiforbrug til vedvarende energi. Det er
vigtigt, at malene bade for 2030 og pa lengere
sigt opnas mest klimaeffektivt, mens vi samtidig
bevarer vores transportmobilitet og erhvervets
konkurrenceevne.

Biogas til tung transport og elbiler er af Energi-
styrelsen udpeget som klimaeffektive virke-
midler. For biogas sker der en dobbelt reduktion
af drivhusgasudslippet — bade fra transporten og
fralandbruget. Der er potentiale for, at biogas
fuldt ud kan erstatte naturgas i 2030 som driv-
middel til transportsektoren og til procesenergi.

Flydende biobraendstoffer ber ligeledes indfases
i den nuveerende transportpark som et vigtigt
middel til at ege andelen af vedvarende energi og
reducere klimapavirkningen.

Pa baggrund af erfaringer fra Sver-
ige har Arla Foods forsegt sig med
en blanding pa 68 pct. diesel, 7 pct.
biodiesel og 25 pct. HVO (Hydro-
treated vegetable oil). Beregnet
CO2 reduktion i forhold til almin-
delig diesel er pa 22,6 pct. Med

de nuvarende afgifter for braend-
stofstyper — herunder for HVO

- begrenses mulighederne for at
anvende HVO som drivmiddel i
Danmark. Sverige har en malsat-
ning om at veere fossilfri i 2030,
bl.a. ved at friholde HVO-diesel og
biogas for energi- og CO2 afgift. |
Sverige er HVO fritaget for afgifter,
hvilket gor at literprisen folger
niveauet for almindelig diesel.

Anbefalinger

KLIMA OG TRANSPORTSEKTOREN

Klimaeffektiv reduktion af udledning fra transportsektoren

® Omlagning til biogas i tung transport.

® Sterre omlaegning til elbiler.

® Bedre udnyttelse af biobrandstoffer gennem hejere iblandingskrav.

e Sankning af fx afgifter pa alternative drivmidler, eks. biobrandstoffer
i mineralolieafgiftsloven.



Effektiv transport
handler ogsa om at
komme sikkert frem

Fedevareerhvervet bruger de danske veje. Hver fjerde lastbil kerer med produkter
relateret til landbrugs- og fedevareerhvervet. Traktorer og mejetaerskere faerdes
pa de danske landeveje for at producere og heste de ravarer, der er grundlaget for
det hele. Bade erhverv og samfund har interesse i at age fremkommeligheden pa
vejene. Og vi har interesse i at komme sikkert frem. For fremkommelighed indbe-

fatter ogsa at komme sikkert frem.

Den teknologiske udvikling eger sikkerheden.
Sensor- og bremseteknologien til lastbiler og
personbiler er i hastig udvikling og bidrager
allerede nu til at nedbringe ulykker med "blede
trafikanter”. Havarikommissionens undersoegelse
af ulykker, hvor traktorer er impliceret, konklu-
derede at hver tredje af de analyserede ulykker
kunne veaere undgaet, hvis bilisten havde haft
avanceret nedbremsesystem i keretejet. Udbred-
else af forerstottesystemer vil fortsaette udvik-
lingen i retning af en mere sikker trafik. Det vil
ogsa kunne bidrage til, at det bliver muligt at kere
teettere pa vejene —til gavn for traengslen.

Landbrugs- og fedevareerhvervet vil gerne
bidrage til at fremme sikkerheden pa de danske
landeveje. Og her udger landbrugskeretejerne
en speciel udfordring. Ulykker med landbrugs-
maskiner er fa, men nar de forekommer, sa er
de desveerre ofte alvorlige.

Havarikommissionen udgav i 2017 en rapport, der
analyserede ulykker, hvor landbrugsmaskiner var
involveret. Ulykkerne med landbrugsmaskiner

kendetegnes ved en nogenlunde ligelig fordeling
af ansvar mellem traktorferere og modpart.

Traktorforeres og modparters bidrag
til ulykkerne

Il Bide traktorforere og
modpart bidrog

B Kuntraktorforere

[ Kunmodpart

Anm.: Figuren viser fordelingen af traktorferernes og mod-
parternes bidrag til, at ulykkerne skete. En ulykker indgar
ikke i figuren. Det var en ulykke, hvor ingen af trafikanterne
bidrog—en keretejsfejl forte til ulykken.

Kilde: Havarikommissionen for vejtrafikulykker, temarapport
nr. 14, 2017.
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Havarikommissionen konkluderede i den
forbindelse, at ulykker ofte sker ved, at de andre
trafikanter fejlfortolker det langsomtkerende
keretej. Traktorer eller landbrugsmaskiner udger
altsa for bilister en anden og ikke sa genkendelig
type keretoj, hvilket kraever en sarlig opmaerk-
somhed. Der er generelt brug for bedre gen-
sidig forstaelse mellem bilister og traktorferer.
Havarikommissionen har anbefalinger til bade
traktorferere og bilister, samt til hvordan syn-
ligheden pa landbrugsmaskiner eges, sa fejl-
fortolkning minimeres.

Havarikommissionen anbefaler blandt andet, at
oplysningsindsatsen i erhvervet eges med hensyn
til tegngivning og orientering, ligesom der skal
oget oplysning til bilister vedrerende afkodning

af og forstaelse for landbrugsmaskiner. Endvidere
anbefales det, at bilisterne reducerer hastigheden,
at bremseteknologi fremmes og at synligheden af
landbrugsmaskiner eges, fx ved hjeelp af nye tiltag
som lygter, reflekser mv.

Anbefalinger

FREMME AF SIKKERHED PA DE DANSKE VEJE

Ny teknologi og synlighed giver sikkerhed

* Fremme af sensor- og bremseteknologi og fererstottesystemer til person-,
vare- og lastbiler.
Synlighed giver sikkerhed, derfor skal synligheden af landbrugsmaskiner fremmes,
fx med nye krav til dobbeltlygter, sterre reflekser, hejtplacerede lygter og lignende
pa nye maskiner.
Undersegelse af gavnligheden ved eget brug af rotorblink. Hvis effekten er positiv,
skal eget brug af rotorblink fremmes for nye keretojer.
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