Fa styr pa trafiksikkerheden og kom ulykker til livs — vi har
ikke rad til at lade veere!

Forord

Den pjece, du nu sidder med i handen eller leeser pa din skaerm, er et sammendrag af en ny forsk-
ningsrapport fra Danmarks Tekniske Universitet, DTU: “"Vejens omgivelser, udformning og tilstand
- betydning for trafiksikkerheden”.

Bag denne pjece star foreningerne SIKRE VEJE og Asfaltindustrien, der har stgttet udarbejdelse af
rapporten med penge.

Denne pjece er SIKRE VEJES og Asfaltindustriens egen viderebearbejdning af rapporten.

De to foreninger konkluderer, at rapporten saetter to streger under, at der er en sammenhang
mellem manglende vedligeholdelse af vores veje og antallet af trafikulykker. Pa baggrund af ny
data fra skadestuer og politi, som samkgres pa en ny made med eksisterende vejdatasystemer,
bidrager rapporten med ny viden pa trafiksikkerhedsomradet. Nu ved vi f.eks., at sporkgring og
darlige rabatter giver flere ulykker for cyklister og billister end hidtil pavist.

Det kalder pa handling. For udover de tragiske og personlige omkostninger ved trafikulykker ko-
ster én ulykke samfundet 2,8 mio. Det svarer til en samfundsmaessig udgift pa 30 mia. kr. arligt.

Formalet med denne pjece er at give vejingenigrer og trafikplanlaeggere i kommuner, hos radgive-
re og entreprengrer et indblik i forskningsresultaterne. Men politikerne i teknik- og miljgudvalget

ber ogsa laese med.

Konkret er malet at seette en ny dagsorden for vores falles arbejde med trafiksikkerhed, fa gjort
forskningsrapportens resultater konkrete og brugbare og bringe antallet af ulykker ned.

Pget trafiksikkerhed er dyrt, men det er dyrere ikke at ggre noget - og i gvrigt uetisk ikke at bruge
ny viden til at nedbringe antallet af trafikulykker.
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Trafiksikkerhed skal inddrages, nar vejvedligehold prioriteres

Det er generelt gaet i den rigtige retning med hensyn til trafiksikkerhed herunder udviklingen i
antallet af trafikulykker. Pa det seneste er der dog sket en stagnation, maske endda en negativ
udvikling pa nogle omrader, fx for antallet af draebte cyklister. Og i 2019 ser antallet af trafikdraeb-
te ud til at stige, uden at vi i vejbranchen umiddelbart kan finde en konkret forklaring.

Denne udvikling betyder, at vi er ngdt til at ga nye veje for fortsat at forbedre trafiksikkerheden.

Det koster samfundet mange penge, hver gang der sker en trafikulykke. De samfundsgkonomiske
omkostninger pr. rapporteret ulykke er pa 2,8 mio. kr., og de personrelaterede ulykkesomkostnin-
ger for, hver gang en trafikant bliver draebt, er pa 34,5 mio. kr. i 2018 priser (DTU Management,
2018). 12018 blev 12.680 trafikulykker rapporteret til politiet, hvilket svarer til en samfundsgko-
nomisk omkostning pa ca. 30 mia. kr. Blandt disse var der 175 draebte, hvilket svarer til en sam-
fundsgkonomisk omkostning pa ca. 6 mia. kr.

"Det nuveerende skadespoint egner sig ikke som en indikator for trafiksikkerheden
pa det pagxldende vejstykke”, Forskningsrapporten

| de senere ar har der vaeret en del fokus pa tilstanden af de danske veje, og analyser viser et sam-
let efterslaeb pa ca. 3,9 mia. kr. alene pa de kommunale veje. Og de statslige veje (som dog ikke
indgar i rapporten), der ellers lige var bragt i orden, risikerer at forfalde p.g.a. mangel pa bevillin-
ger og prioritering.

Flere og flere kommuner indsamler derfor data, som benyttes til at vurdere, hvordan vejenes til-
stand er, og hvordan en genoprettelse skal prioriteres. Pa trods af kommunernes gnske om at be-
nytte vejdata i trafiksikkerhedsarbejdet sker dette kun i en mindre grad. Nar der skal laves priori-
teringer af, hvilke opgaver der skal fokuseres pa, er det dermed stadig primaert kommunernes for-
valtningssystem samt driftsgkonomiske vurderinger, der benyttes som grundlag for prioriteringen.
Det et uhensigtsmaessigt, fordi det ikke i tilstraekkelig grad giver mulighed for at inddrage trafik-
sikkerhed i prioriteringen af vejvedligeholdelse og dermed opna den samfundsmaessige gevinst.

Darligt vedligehold giver flere ulykker, men data kan blive bedre og hindre ulykker
Med udgangspunkt i analyse af data fra syv forskellige datakilder - fra politiets data til sygehuse-
nes data og fra ulykkesdata til vejbelaegningsdata - er der nu meget kraftig indikation af, at der er

en sammenhang mellem trafikulykker og vejens tilstand, udformning og omgivelser.

Datakilderne kan blive bedre, men det sendrer ikke ved konklusionen overordnet set — jo darligere
vedligeholdelse af veje, jo flere trafikulykker.

Desuden vil en mere ensartet registrering i hele landet og ved de forskellige datakilder ggre data

meget mere anvendelige i forhold til fremtidens forskning inden for sammenhangen, tilsvarende
kan data der indeholder trafikmaessige overvejelser vaere til stor gavn.
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Men det afggrende er, at data sammenkades korrekt, sa det sikres, at de sammenkadede oplys-
ninger sa vidt muligt vedrgrer samme tid og sted. Korrekt sammenkadning kombineret med dyb-
deanalyser og modellering af data og faktorer. Derfor har denne forskningsrapport banebrydende
karakter inden for forskning mellem trafikulykker og vejene.

Vi har i vejbranchen laenge haft det pa fornemmelsen; det nye er nu, at der officielt pavises en
sammenhang - jo darligere vedligeholdte veje og jo darligere udformning og omgivelserne, de har
- jo flere trafikulykker finder der sted.

”0Og konsekvensen af trafikulykker pa grund af darlig vedligeholdelse af veje er klar -
samfundet taber stort!” Michael Stisen, SIKRE VEJE

Den forskning og de resultater, den forskningsrapport har skabt, abner op for endnu flere under-
spgelser af sammenhangen. Det betyder, at vi stadig bliver klogere pa, hvordan samfundet kan
spare masser af penge ved at traeffe de rigtige valg, nar det gaelder om at forgge og forbedre tra-
fiksikkerheden og dermed sikre faerre trafikulykker.

Sporkgring og darlige vejrabatter er livsfarligt

Resultaterne viser f.eks., at vejbeleegningsskader som revneforsegling, samlingsrevner, sporkgring
(det vil sige, at hjulene efter meget kgrsel har trykket asfaltveje ned, sa der opstar et naesten usyn-
ligt hjulspor) og svedninger (nar asfalten bliver fugtig i meget varmt vejr) er registreret langt oftere
pa vejstykker, hvor der er registreret trafikulykker, end pa vejstykker, hvor der ikke er registreret
ulykker. Desuden at rabatfald (hvor rabatten er hgjere og skraner ned mod kgrebanen og vandet
derfor ikke kan afledes) langs kgrebanen optraeder langt hyppigere pa vejstykker med dgdsulykker
end pa vejstykker uden ulykker.

Det kalder pa handling, og at vi som vej- og trafikfolk sa hurtigt som muligt szette ind overfor “de
usynlige draebere” isaer sporkgring og darligt vedligeholdte rabatter. Vi skal helt ud pa vejene og
se, hvor disse forhold optraeder. Vi skal registrere dem og laegge lagt en plan for, hvordan vi ggr
noget ved det.

"Vi skal blive bedre til at skelne ulykkestyper fra hinanden for at kunne prioritere
vejvedligeholdelsen optimalt” Michael Stisen, SIKRE VEJE

Pa sigt skal vi sgrge for, at vores data bliver bedre. Vi skal konstruere vores vejdatasystemer
saledes, at vi dels inddrager fejl pa vejrabatter m.m. og dels laver en ny vaegtning for vejbelaeg-
ningsskaderne baseret pa vejbelaegningsskadernes effekt pa trafiksikkerheden. Fx bgr sporkgring
vaegtes hgjere end slaghuller i beregningen af skadespointvaerdien, hvilket ikke er tilfeldet i de
nuvaerende beregninger. De nuvaerende mader at registrere skader pa kan ikke umiddelbart bru-
ges som trafiksikkerhedsindikator.

Desuden er det vigtigt at skelne de forskellige ulykkestyper fra hinanden for at kunne lave en prio-
ritering af vejvedligeholdelse ud fra vejens generelle tilstand.

Side 3 af 7



Cyklister er seerligt udsatte for slaghuller og darlige rabatter

Rapporten konkluderer, at 50 % af cykelulykkerne sker pa veje med meget darlig tilstand pa be-
laegningen. 18 % sker pa veje i meget darlig stand med mange afskalninger, lapper og rev-
ner/krakeleringer. Desuden kommer cyklister mere alvorligt til skade, nar ulykken sker ved et slag-
hul i asfalten.

Rapporten viser desuden, at vejens omgivelser har en effekt pa forekomsten af ulykker. Fgrst og

fremmest ses, at et fald i rabatten langs kgrebanen eller mod kgrebanen giver en stgrre sandsyn-
lighed for ulykker. Og at for lidt lys, szerligt pa landet, medfgrer flere ulykker end pa godt oplyste
veje.

Hvad angar motorkgretgjer, er der stgrre risiko for, at fereren bliver skadet ved et uheld, nar der
er rabatfald langs kgrebanen eller mod k@grebanen, altsa at vejrabatten er hgjere end vejen og
derfor ikke kan lede vandet vaek.

Der er ogsa noget, der virker

Fra resultaterne ses det, at det for kommunale landeveje med midterrabat geelder, at ulykkerne er
langt mindre alvorlige i forhold til ulykker pa gvrige kommunale landeveje.

Det ses af resultaterne, at veje med midterrabat giver mindre alvorlige skader til fgreren end veje
uden midterrabatter, der ligeledes reducerer risikoen for ulykker i det hele taget.

”Sandsynligheden for, at fgreren af motorkgretgjet kommer alvorligt til skade er
mindre, hvis ulykken er sket pa en vej med midterrabat, i forhold til pa en vej uden
midterrabat.” Michel Stisen, SIKRE VEJE

For cyklister geelder det, at isaer cykelstier reducerer antallet af alvorlige uheld. Og for begge grup-
per er det et faktum, at gode gade- og vejbelysning gger sikkerheden.

Vejen har en stgrre betydning for ulykker end hidtil antaget

Isaer viser resultaterne at cyklister var szerligt sarbare overfor darlig vejvedligeholdelse. Her ud-
gjorde isaer slaghuller, fejl pa rabatter og manglende cykelinfrastruktur, fx cykelsti, et problem.

Pa trods af, at vejbelaegningens tilstand havde stg@rst effekt pa forekomsten af cyklistulykker, viser
resultaterne ogsa en stor effekt pa forekomsten af trafikulykker med motorkgretgjer. Som et af de
mere overraskende resultater kan naevnes den store effekt pa forekomsten af ulykker, nar der var
registreret sporkgring pa et vejstykke, pa trods af at dette er en belaegningsskade, som kun er re-
gistreret pa en mindre andel af kommunevejene. Ligeledes har afskalninger, lapper og store rev-
ner ogsa en effekt pa forekomsten af trafikulykker.

"Sporkgrte veje er overraskende farlige” Anders Hundahl, direktgr, Asfaltindustrien
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Resultater baseret pa lysintensitetsdata og trafikulykkesdata viser tydeligt, at lyset har en effekt pa
forekomsten af trafikulykker. Resultaterne viser, at en meget lav intensitet af lys, medvirker til en
hgjere forekomst af ulykker pa veje uden for byerne. Dermed kan det konkluderes, at en bedre
belysning pa veje kan bidrage til en mindre forekomst af ulykker.

Der er i projektet skelnet mellem resultater for forekomsten af ulykker samt resultater for alvor-
lighedsgraden af ulykker. Alt afhaengig af, hvilke vejfaktorer der betragtes, ses det, at visse fakto-
rer har en betydning for bade forekomsten af ulykker og alvorlighedsgraden af disse, mens andre
kun har en betydning for enten forekomsten eller alvorlighedsgraden.

Konklusion: Lav cykelstier, reparer slaghuller, revner og sporkgrte veje

De samfundsgkonomiske gevinster er beregnet ved simulation af cyklistulykker og ved ulykker
med motorkgretgjer. De opstillede scenarier indikerer, at det, er muligt at opna store reduktioner
i antallet af alvorlige cyklistskader, hvis man anlaegger flere cykelstier, udbedrer slaghuller og bely-
ser vejene bedre. For ulykker med motorkgretgjer kan den stgrste samfundsgkonomiske gevinst
findes ved at udbedre store revner og anlaegge autovaern og midterrabat pa flere veje. Generelt
konkluderes det, at der bgr forskes mere i forhold der kan have indflydelse pa trafiksikkerheden
som f.eks afstribning, skiltning, kantpaele, vejtraeer og autovaern og pa forekomsten af trafikulyk-
ker, da der er behov for mere data herpa.

Og der bgr forskes i endnu flere forhold der kan have indflydelse pa antallet af ulykker. Rapporten
konkluderer sammenhang pa enkelte omrader - vi tror at der er en tilsvarende sammenhang
med mange andre forhold, der ikke er optimale. Der er med rapporten abnet op for en “flig” af
sammenhaenge og bevist at der er sammenhaeng - hvis vi skal veere endnu bedre til at forebygge
ulykker, sa skal vi sikre os at der ikke er en tilsvarende sammenhang mellem ulykker og andre
forhold — for hvis der er det, sa skal de forhold indga i fremtidigt planleegning og vedligeholdelse.

Konklusionen for os i vejbranchen er klar: Vil man gge trafiksikkerheden, er der behov for at rette
mere fokus pa de danske vejes udformning og omgivelser. Vejene er ikke sikre nok til trafikanter,
som det ser ud i dag, og samfundet taber stort pa det. Der bgr aldrig ske ulykker alene af den
grund, at vejene ikke er gode nok. Der ligger et felles ansvar hos vejingenigrer, trafikplanleeggere,
radgivere og entreprengrer at lgfte den opgave fremadrettet, sa vi kan komme de kedelige stati-
stikker til livs og undga store samfundsgkonomiske tab.

Key findings
Rapportens vaesentligste konklusioner i kort form

Beleegningens betydning

Cyklistulykker sker iseer ved:

o Darligt vedligeholdt belaegning og manglende saltning og renholdelse
o Slaghuller, krakelering og skader ved riste
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Biluheld sker iseer ved:

o Sporkgrte veje
e Men lapper, afskalninger og store revner slar ogsa ud

Alvorlighedsgrad

e Cyklister kommer alvorligst til skade ved slaghuller
¢ Bilister kommer oftere ud for dgdsulykker ved afskalninger

Vejens udformning og omgivelser

Cyklistulykker:
e Vejens design, is,er omrader med parkerede biler, giver flere ulykker
e Manglende cykelsti og darlig rabat er farligt for isaer for yngre og aldre cyklister
¢ Kantsten over 7 cm giver flere ulykker

Bilulykker:

o Darlige rabatter giver flere ulykker
¢ God gade- og vejbelysing giver feerre ulykker

Alvorlighedsgrad
Cyklistulykker:

e Vejens design, stoppesteder og parkeringsarealer, giver flere men mindre alvorlige ulykker
Bilulykker:

e Midterrabat giver mindre alvorlige ulykker
o Darligt holdte rabatter giver mere alvorlige ulykker

Samfundsgkonomi

e En dgdsulykke koster 34 mio. kr. (2 mio. kr. uden velfaerdstab - dvs. "vaerdien af et liv”)
e Enalvorlig ulykke koster 5 mio. kr.
e Enlettere tilskadekommen person koster 0,7 mio. kr.

Bilister:
o Sporkegring giver flest ulykker
¢ Mens den stgrste samfundsmaessige besparelse opnas ved at udbedre skader i belaegnin-

gen som f.eks. revner, da disse forekommer hyppigt
e Midterrabat har den stg@rste effekt pa ulykkers alvorlighedsgrad
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¢ Mens udbedring af rabatter reducerer antallet af alvorlige skader i forhold til antal ulykker

Fakta om pjecen

Pjecen er udgiver i januar 2020 af SIKRE VEJE og Asfaltindustrien. Den bygger pa: ”Vejens omgivel-
ser, udformning og tilstand — betydning for trafiksikkerheden” fra 2019 udarbejdet pa DTU af post
doc Kira Hyldekjzaer Janstrup, seniorforsker Mette Mgller og seniorforsker Ninette Pilegaard under
ledelse af professor Otto Anker Nielsen. Rapporten har faet gkonomisk stgtte fra DTU, SIKRE VEJE
og Asfaltindustrien. Klik her for at downloade rapporten.

Kontakt:

o Michael Stisen, mis@arkil.dk , 23 73 40 99
o Anders Hundahl, a@asfaltindustrien.dk, 40 43 93 70

SIKRE VEJE er brancheforening for virksomheder, der arbejder pa og leverer udstyr til vejene;
Asfaltindustrien er arbejdsgiver- og brancheforening for asfaltproducenter og leverandgrer.
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https://www.asfaltindustrien.dk/_files/postdocvejensudformningogtilstanddecember2019.pdf

