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Arkil A/S
Sendergard Allé 4
6500 Vojens
Telefon. 7322 5050
www.arkil.dk

Colas Danmark A/S
Fabriksparken 40
2600 Glostrup
Telefon. 4598 9898
www.colas.dk

Dansk Overflade-
behandling I/S
Rugardsvej 206
5464 Brenderup
Telefon. 6444 2533
www.dob.dk

A/S Dansk Shell
MIKADO HOUSE

Rued Langgaards vej

6-8,5

2300 Kebenhavn S
Telefon. 3337 2000
www.shell.com

Emineral a/s
Nefovej 50

9310 Vodskov
Telefon. 9654 1050
www.emineral.dk

Eurostar Danmark A/S

Tigervej 12-14
4600 Koge
Telefon. 5836 0093
www.eurostar.as

Vejforum 2015 - Rapportering

KVM International A/S
Industrivej 24

8620 Kjellerup
Telefon. 8770 2700
www.kvm.dk

Lemminkdinen A/S
Nerreskov Bakke 1
8600 Silkeborg
Telefon. 8722 1500
www.lemminkainen.dk

LKF Vejmarkering A/S
Gugvej 150

9210 Alborg 5@
Telefon. 9635 2850
www. Lkf.dk

To nye rapporter fastsla, at det
star helt galt til med vedlige-
holdelsen af kommunevejene.

Lowener A/S
Smedeland 2

2600 Glostrup
Telefon. 4320 0300
www.loewener.dk

Munck Asfalt a/s
Toftegardsvej 18

5800 Nyborg

Telefon. 63313535
www.munck-asfalt.dk

NCC Industry A/S
Fuglesangsallé 16
6600 Vejen
Telefon. 7996 2323
www.asfalt.dk

Nynas A/S
Lyngbyvej 20

2100 Kobenhavn @
Telefon. 3915 8080
WWW.Nynas.com

Pankas A/S
Rundforbivej 34
2950 Vedbaek
Telefon. 4565 0300
www.pankas.dk

Saferoad Daluiso A/S
Hvidkaervej 33

5250 Odense SV
Telefon. 6617 1742
www.saferoad.dk

Karing af Danmarksmesteren i
arbejdsmilje 2015.

Total Denmark A/S
Aldersrogade 6C, 4
2100 Kebenhavn @
Telefon. 45813701
www.bitume.total.com

Wirtgen Denmark A/S
Taulov Kirkevej 28
7000 Fredericia
Telefon. 7556 3322
www.wirtgen.dk
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Asfaltindustrien indsamler hvert &r oplysninger om ar-
bejdsulykker. Og som du kan leese pa side 10 viser den
seneste statistik, at vores ulykkesfrekvens ligger under
resten af bygge- og anlaegsbranchens.
Det skyldes, at ledelse og medarbej-
dere i Asfaltindustrien arbejder mal-
rettet med at nedbringe antallet af
ulykker. Det kan vi veere stolte af! Og
ranke ryggen, og sige til kunderne, at
nar de veelger en organiseret virksom-
hed, sa velger de en virksomhed med
orden i arbejdsforholdene.

Men ingen roser uden torne.

Statistikken viser nemlig, at vi har for mange af snub-
leulykker, hvor man typisk forvrider en ankel. Ogsa selv
om vi har gjort meget for at hindre netop den type ulyk-
ker med f.eks. hdndtag, geleendere og stovler med ekstra
stotte til anklerne. Jeg tror, det har noget med holdninger
og vaner at gore. Man skal liiige hurtigt hen og ordne det
og det — og sa snubler man. Det dur ikke. Derfor skal vi
blive ved med at vise i ord, handling og kampagner, at vi
konsekvent ikke tolererer den slags uheld.

Men det mest bekymrende er, at det ser ud til, at unge
er overrepreaesenterede, ndr vi ser p4 sammenhaengen mel-
lem alder og ulykker. Det er forste dr, vi ser pd sammen-
haengen, og det statistiske materiale er begreenset, men
det er for darligt, hvis et ungt menneske ikke kan tage et

Lautrupvang 2
2750 Ballerup
TLf.: 3678 0822

Telefax: 3677 1208

e-mail:

ai@asfaltindustrien.dk

Dognvagt:

Ved vigtige sporgsmal
kan medlemmer ringe
til Anders Hundahl pa

tif.: 40 43 93 70.

99 Men det mest
bekymrende er,
at det ser ud til, at unge
er overreprasenterede
Anders Hundahl, Adm.
dir. Asfaltindustrien

arbejde hos os uden at veere ekstra udsat. Derfor skal vi
gore en indsats for at forklare de unge, hvordan de passer
pa sig selv. Jeg husker, hvordan jeg som 18 arig i mit ferste
job som arbejdsmand pa en fabrik pa
Vestsjeelland, udsatte mig selv for fare,
fordi jeg ikke vidste bedre. Og hvor-
dan eeldre, erfarne kolleger og ledere
hjalp med at forklare mig, hvordanjeg
gjorde tingene sikkert. Det gjorde ind-
tryk — og virkede!

Asfaltseesonen er nu i gang. Pas pa
hinanden - pa vejen, ved maskinerne
og pa fabrikken. Teenk dig om, s& du
ikke snubler; og serg for, at de unge far hjeelp og rad om
arbejdsmilje og om at passe pa sig selv.

God asfaltsaeson!
Anders Hundahl

Anders Hundahl
Adm. dir. Asfaltindustrien
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TEKNIK

Ved Jaegersborg Vandtarn tat pa Lyngbyvejen er asfalt anvendt til at befaste et let forurenet omrade, som barnene
fra det neerliggende fritidshjem nu kan bruge til at cykle og lege pa. Foto: Marianne Levinsen Landskab ApS.

Mindre stoj og styr pa regnmasser. Mindre forurening

og arkitektonisk element. Asfalt er meget mere end

okonomisk og funktionel belaegning pa veje og stier.

Specialdesignede asfalttyper gavner ved problemer

med stgj, vand, forurening og kani farver og nye

sammenhange endre udtrykket i byrum.
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Af Mette Bender

Specialdesignet asfalt

Asfalt er kendt som det materiale, vi laver veje
af. Det store, danske, asfalterede vejnet er fun-
damentet i vores infrastruktur og ger det let
for os at bevaege os omkring i biler, pa cykler
eller til fods.

Men asfalt kan meget mere. Asfaltbeleegnin-
ger kan designes, sd de mindsker stgj eller op-
samler vandmasser i forbindelse med skybrud.
Asfalt med lav rullemodstand kan spare braend-
stof og begraense forurening. Og sd anvendes as-
faltistigende grad som eestetisk element i byer.

Asfalt daemper livsfarlig trafikstaj

Over 140.000 danske husstande er plaget af tra-
fikstej, som kan give sgvnproblemer, stress, og
hjertekarsygdomme. Mellem 200 og 500 dan-
skere hvert ar der af stojrelaterede sygdomme,

og for nyligt er brystkreeft sat i forbindelse med
stojgener fra trafik.

Stejreducerende asfalt er den mest effektive
og okonomiske metode til at nedbringe stejge-
ner fra trafik sammenlignet med blandt andet
stojvolde. Det dokumenterer en rapport fra 2013
udarbejdet af foreningen af europeeiske vejdi-
rektorer, CEDR.

Disse slidlag er karakteriseret ved at have
mindre stensterrelse og sterre hulrum end nor-
malt og virker ved at mindske stejen fra mo-
det mellem daek og vejbane. Beleegningen har
meerkbar effekt ved fart over 50 km/t, mens det
ved lavere hastighed er stojen fra bilernes mo-
torer, der er problemet.

I Kebenhavns Kommune bor 600.000 men-
nesker teet, og trafikken fra beboere, pendlere
og erhverv er omfattende.

— Vierrigtig glade for stejreducerende asfalt.
Alle veje med beboelse, hastighedsbegraensning
over 40 km/t og mere end 2.000 keretgjer om
dagen far automatisk stejreducerende slidlag,
oplyser Centerchef Jane Snog.

19 procent af det kebenhavnske vejnet er
bekleedt med denne form for stejreducerende
slidlag. Ogsa i Aarhus Kommune er de stojdeem-
pende beleegninger populere.

- Alle indfaldsveje og ringveje omkring Aar-
hus har stejreducerende slidlag. Vi prioriterer



veje med fartgreenser hejere end 50 km/t og tet bebyg-
gelse, og det er mit indtryk, at borgerne er glade for ind-
satsen, siger teamleder Per Kristensen fra Center for By-
ens Anvendelse.

Han ser dog et problem i den lidt hejere pris og lidt
lavere holdbarhed.

— Vi far henvendelser fra borgere, der gerne vil have
stojreducerende asfalt pd villaveje, men de foresporgsler
kan vi ikke efterkomme. For det forste er trafikken ofte
begraenset. For det andet er hastigheden relativt lav, og
dermed bliver effekten lille i forhold til investeringen.

Permeabel asfalt opsamler regnskyl
Specialdesignet asfalt ser ud til at kunne lose problemer
med ekstremregn. Man taler om permeabel asfalt eller
dreenasfalt, som opsamler vandmasser og leder dem vi-
dere til kloak eller undergrund. Beleegningen fungerer
som reservoir for regnvand og forebygger oversvemmelse
pa vejen og i omgivelserne.

Aalborg Kommune etablerede i september landets ind-
til videre leengste klimavej pa Lufthavnsvej i Nerresundby
neer Aalborg. Streekningen er 1,7 km lang, og den nye be-
leegning opsamler vandmasser og leder dem videre til
stabilt grus og undergrund.

— Skybrud er et klimaproblem, der er kommet for at
blive. Vi er nedt til at finde intelligente losninger, der
handterer regnvand lokalt. Denne streekning er veleg-
net til forseget, fordi den ligger lidt isoleret og for var en
gammel betonvej, som alligevel skulle graves op, siger
stadsingenior Michael Kirkfeldt fra By- og Landskabs-
forvaltningen.

Kommunens folk overvager nu streekningen med tre
malebrende.

— Vi skal se, hvor holdbar beleegningen er over tid, og

om hulrummene pakker til i fint sand, sa de ikke optager
vandet. Der findes en 10 dr gammel kortere tilsvarende
streekning ved Billund, og den ser ud til at fungere.

Michael Kirkfeldt og hans folk mangler fortsat en sikker
strategi til hdndtering af glat fore pa streekningen.

— Den udsprojtede saltlage lober méaske med vandet
ned i beleegningen, sa vi skal finde en metode til at sikre
en ordentlig bremseleengde. Det arbejder vi pa.

Braandstofbesparende asfalt

Etseerligt slidlag, der nedseetter rullemodstanden mellem
hjul og beleegning, har siden 2011 veeret under udvikling
i et unikt og fremtidsorienteret samarbejde mellem Vej-
direktoratet, DTU, RUC og NCC.

— Projektet har store samfundsekonomiske perspekti-
ver, fordi beleegningen forventes at kunne spare forbrugere
og samfund for 3-4 procent af breendstofforbruget, hvilket
vil fore til mindre udledning af CO, til atmosfaeren. I maj
udleegger vi vores fjerde provestrackning ved hovedlan-
devej 619 ved Vordingborg, oplyser projektleder Bjarne
Schmidt fra Vejdirektoratet.

Det ser ud til, at den breendstofbesparende beleegning
nedseetter rullemodstanden med 10 procent. Denne effekt
er resultatet af sma sten i storrelse 6-8 mm og et seerligt
miks af bitumen, additiver og filler. En recept, som Bjarne
Schmidt og hans samarbejdspartnere har arbejdet pa gen-
nem fem ar.

— Vores akilleshael er lige nu holdbarheden af belaeg-
ningens evne til at seenke rullemodstand. Bilerne kerer pa
toppen af stenene, og den lille stenstorrelse setter hojere
krav til stenenes styrke. Samtidig skal bindemidlet vaere
ekstra kleebende, sa stenene bliver siddende.

Projektet har netop fdet 10 mio. kr. fra Innovationsfon-
den og en ekstra bevilling fra Vejdirektoratet, hvilket vil

TEKNIK

»)

| Aarhus Kommune har man anvendt forskel-

lige farver asfalt pa et stort gangareal om-
kring kontorbygningen Navitas ved havnen.
Fotos: Marianne Levinsen Landskab ApS.
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gore det muligt at fore projektet til ende. Bjarne Schmidt
forventer, at den nye slidlagstype vil veere i drift inden
for to &r.

— Den kommende provestraeekning vil sammen med
accelererede forseg med holdbarheden give os de data,
vimangler. Der er stor politisk og videnskabelig interesse
for breendstofbesparende belaegning bade herhjemme og
internationalt, og vi er netop i gang med nye samfunds-
okonomiske analyser.

Asfalt i farver og arkitektur
Asfalt kan ogsa veere med til at forskenne byrum, pape-
ger Landskabsarkitekt Marianne Levinsen.

— Selv om asfalt for mange er indbegrebet af vejbaner
og store parkeringsarealer i sort og grat, kan asfalt bearbej-
des og f4 stor stoflighed og karakter. Toner og nuancer kan
opsta ved at bruge sten i forskellige farver, og overfladen
kan f4 struktur gennem efterbehandling.

Det er ogsa muligt at male striber eller mgnstre pa as-
falt eller anvende farvet bitumen, s8 hele asfaltfladen for
eksempel bliver red.

I Aarhus Kommune har man anvendt asfalt p4 et stort
gangareal omkring kontorbygningen Navitas ved havnen.

TEKNIK

Marianne Levinsen stod bag designet og valgte asfalt som
baerende materiale.

— Asfalt er et skonomisk overkommeligt produkt til s&
stort et omrade og har samtidig den fordel, at det er fleksi-
belt og let at forme. I Aarhus Havn star asfalten med sit rd
udtryk i kontrast til den polerede bygning og taler i stedet
med havnerummets og bolvaerkernes mere ra karakter.

Asfalten er udlagt i fire meter brede baner med forskel-
lige granitskeerver. Asfalten er slyngrenset, sa de rede, ly-
sergde, gra, sorte og hvide farver kommer frem.

—Overfladen har féet en stoflig struktur gennem slyng-
rensning, som renser det overste lag bitumen veek og lader
granitskeervernes farver tone frem.

—Rundt omkring er der udlagt stokke af azobe i samme
dimensioner og materiale som treeet i bolveerkskanterne.
Stokkene er teenkt som enkle, uformelle opholdssteder.
Her kan man sidde, leegge fiskegrejet fra sig eller nyde
udsigten til det fascinerende havnerum, siger Marianne
Levinsen, der har erfaring med anvendelse asfalt i flere
arkitektoniske sammenheenge.

—Jeg synes asfalt er et udfordrende materiale at arbejde
med, fordi det er plastisk, skonomisk og kan tilpasses
forskellige aestetiske udtryk. m

www.wirtgen-group.com/technologies

ROAD AND MINERAL TECHNOLOGIES. Med de fgrende teknologier fra WIRTGEN GROUP Igser De alle opgaver indenfor
vejanleeg optimalt og miljgvenligt: Forberedelse, blanding, indbygning, komprimering og igen renovering. Hav tillid til
WIRTGEN GROUP Teamet med de staerke maerker: WIRTGEN, VOGELE, HAMM, KLEEMANN og BENNINGHOVEN.

WIRTGEN DENMARKA/S - Taulov Kirkevej 28 - 7000 Fredericia - T: +4575 /56 33 22 www.wirtgen-group.com/denmark

WIRTGEN / VOGELE

/ HAMM / KLEEMANN / BENNINGHOVEN




Det er vigtigt med en fortsat kontinuerlig

udbygning af motorvejsnettet i Danmark. Det
kan en Vejfond garantere. Foto: Anlag af den

nye Frederikssundsmotorvej ved Ballerup.

ENVEJFOND SIKRERa
vejvedligehold 'og
udvikling af vejnettet

TRAFIKPOLITIK

Oprettelsen af en Vejfond kan skabe et stabilt finansieringsgrundlag

for den nedvendige udbygning af det overordnede vejnet samt for at

komme efterslabet pa de nedslidte kommuneveje til livs.

Branchen stotter en Vejfond
Ved Asfaltindustriens Generalfor-
samling den 31. marts holdt tidligere
formand for Asfaltindustrien, Tho-
mas Rask Jensen, et opleeg om asfalt-
branchen, hvor han pointerede, aten
Vejfond vil kunne sikre en langsigtet
udvikling af vejnettet. En langsigtet
udvikling, som vi s& hardt har brug
for, hvis vi skal sikre den fremtidige
vaekst. Han pointerede ligeledes, at
en Vejfond vil kunne give vejene det
vedligehold, de treenger til.

I Dansk Vejforening er vi helt
enige. Vi var selv fremme med et for-
slag om en Vejfond for snart et dr si-
den. Et forslag som vi ved, at en stor
del af branchen ogs4 bakker op om.

I efterdret stod vi bag et mode pa
Christiansborg, hvor trafikordfererne
debatterede en sddan fond, og mu-
ligheden for en ny Infrastrukturfond,
hvor sterstedelen af midlerne blev
oremeerket vejene, blev overvejet.

Vejfond sikrer nedvendig
finansiering

At en Vejfond vil kunne gore en ver-
den til forskel for det danske vejnet, er
ikke ”breaking news”. For en Vejfond
vil netop kunne finde finansiering til,

atvikan udbygge infrastrukturen pa
det overordnede vejnet, s det passer
til de kommende &rs behov for frem-
kommelighed til eksempelvis super-
sygehuse og havne.

En Vejfond vil kunne sikre den
langsigtede planleegning af vejnettet,
som vi har brug for, hvis vi vil have
vaekst. Alternativet er, at den stigende
treengsel pa vejene bliver sd proble-
matisk, at vaeksten udebliver.

Sidst men ikke mindst er der ved-
ligeholdelsesefterslaebet pa seerligt de
kommunale veje, som er fortsat sti-
gende og uoverkommeligt for mange
af kommunerne selv at nedbringe,
og her vil en Vejfond kunne gere en
keempe forskel. En forskel som vil veere
til fordel for savel erhverv som privat-
bilisme, og lad os ikke glemme det tra-
fiksikkerhedsmaessige perspektiv.

Nedslidte kommuneveje

Inden for den seneste tid er hele to
markante rapporter udkommet, som
dokumenterer og bekreefter, at ved-
ligeholdelsesefterslaebet pa de kom-
munale veje er stigende, og at de snart
bor komme hojere op i prioriterings-
reekkefolgen hos savel kommunerne
som p& Christiansborg, som ikke kan

blive ved med at skubbe det feelles
ansvar fra sig.

Rapporten “Resultat af Landsdaek-
kende analyse af kommunevejenes til-
stand” fra SAMKOM, et samarbejde
mellem Kommunalteknisk Cheffor-
ening og Vejdirektoratet vurderer, at
der pdlandsplan er et samlet investe-
ringsbehov til de kommunale koreba-
nebeleegninger pa 4,9 mia. kr.

Foreningen af Radgivende Ingenio-
rers “State of the Nation 2016” pree-
senterer et vedligeholdelsesbehov pa
1,4 mia. kr. pA kommunebroerne. FRI
opfordrer ligeledes til, at der fokuseres
p4 at udarbejde en handlingsplan for
at finansiere og athjelpe efterslaebet
pa det kommunale vejnet, samt henvi-
ser til den merudgift, der er forbundet
med at udskyde forbedringerne.

Fortsat fokus pa Vejfond

I Dansk Vejforening skal vi i hvert
fald gere vores for, at forslaget om-
kring en Vejfond ikke gar i glemme-
bogen. Snart mé det blive vejenes tur
for alvor, og sd skal Vejfonden pd ba-
nen. Det er pa tide, at vejene far en
hejere prioritering, og at de kommu-
nale veje far det vedligehold, de har
brug for.

Suiuaioylap ysueq 1 Jayasierielanas ‘'uasiaydip 3112 v
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Af Kira Hyldeker Janstrup, Postdoc, DTU Management Engineering (Transport)

TRAFIKSIKKERHED

FORSKNINGSPROJEKT:

Vejens tilstand og
dens betydning for
trafiksikkerheden

Der er et stigende behov for viden om, hvordan vi prioriterer forbedringer af

vejnettet med et seerligt fokus pa de investeringer som gavner trafiksikkerheden.

Denne prioriteringsliste skal findes via et nyt forskningsprojekt stottet af

Asfaltindustrien. Her seettes der fokus pa samfundsekonomiske analyser baseret

pa nye trafikuheldsmodeller som tager hojde for vejens tilstand.

Behov for ny forskning
I de seneste dr er investeringer i vej-
nettet blevet kraftigt nedprioriteret i
mange kommuner og endnu ved in-
gen hvad dette gor ved trafiksikker-
heden. Selvom antallet af trafikuheld
har veeret faldende de senere r, viser
nye studier, at de officielle uheldssta-
tistikker i Danmark, har store proble-
mer med de sdkaldte morketal, uheld
som ikke bliver registreret af politiet.
For at kunne give en rigtig prio-
ritering af investeringer pa vejnettet
er det derfor vigtigt at fd undersogt,
i hvilken grad det manglende servi-
ceniveau af vejene, har betydning for
antallet af trafikskader. Eftersom in-
ternationale studier ogsé har forsemt
dette omrade er behovet for forskning
stort.

Nyt grundlag for at prioritere
vejvedligeholdelse

For at sikre fremtidig forskning pa
netop dette omrade er Sikre Veje og
Asfaltindustrien gdet sammen med
DTU Management Engineering i et
spendende forskningsprojekt, som
har til formél at undersege infra-
strukturens betydning for meengden
af trafikuheld.

Et forbedret datagrundlag har
samtidig gjort det muligt at afdeekke,
hvilke infrastruktureffekter herunder
betydningen af vedligehold, service-
niveau, vejrabatter osv. der har indfly-
delse pé alvorlighedsgraden og antal-
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let af trafikuheld i Danmark. Dermed
kan projektet bidrage til et nyt grund-
lag for vurdering og prioritering af
infrastrukturtiltag som f.eks. vejved-
ligeholdelse samt finde veerdien af
vejens udformning og tilstand. Dette
kan i sidste ende have indflydelse pa
de nuveerende samfundsgkonomiske
enhedspriser for trafikulykker. Hbet
er bl.a., at give politikerne et bedre
redskab til at kunne prioritere vejved-
ligeholdelse og trafiksikkerhed ved at
sikre, at alle omkostninger ved uheld
og darlige veje er inkluderet.

Gennemforelse af projektet

Projektet gennemfores som et Post-
doc projekt pd& DTU Management
Engineering, i perioden 2016-2018.
Under Postdoc forlebet vil der veere
mulighed for sparring med en gruppe
seniorforskere indenfor trafiksikker-
hed, modellering, transport ekonomi

samt geografiske forhold. Derudover
vil en felgegruppe, bestdende af re-
levante personer fra vejbranchen (for
eksempel personer fra Sikre Veje, As-
faltindustrien, Vejdirektoratet, Poli-
tiet, kommunerne og landets traume-
centre), vaere tilknyttet projektet og
modes efter behov.

Vigtigheden af formidling

I projektet laegges der stor veegt pa
kontakten til vejsektoren og det er et
vigtigt mal for projektet, at skabe en
bedre sammenheng mellem forsk-
ning og anvendelse af resultater. For
at sikre, at projektets resultater ndr
ud til kommunerne og transportsek-
toren, leegges der under projektet stor
vaegt pa national bred formidling sa-
vel som forskningsmaessig. Det for-
ventes at de forste resultater vil blive
praesenteret til Vejforum 2016 samt i
tidsskrifter som Trafik og Veje.

Det nye projekt skal bl.a.
undersgge, i hvilken grad det

‘ manglende serviceniveau af
vejene, har betydning for

antallet af trafikskader.




RAPPORTERING FRA VEJFORUM 2015

Topmade om
vele og trafik

2.-3. december 2015 pa Hotel Nyborg Strand

De var der alle sammen: de garvede, de unge, de offentlige og de private aktorer
fra vejsektoren! Mere end 1200 deltagere og 60 virksomhedsudstillere betod
selvfolgelig rekord for den 15. udgave af Vejforum og en god basis for networking,

debat og faglig udvikling.

INnternationalt udsyn

Formand Kim Schwartzlose bad velkommen til 1200 deltagere i Vejforum og lagde sporene for

udviklingen af Vejforum i de kommende ar.

Formand for Vejforum, chef for infrastruk-
turdivisionen i MOE, Kim Schwartzlose,
gjorde status for Vejforum og lagde nogle
pejlemeerker for udvikling af konferencen
i de kommende ar. Et pejlemasrke er det
internationale udsyn:

- Vores infrastruktur heenger i stadig
sterre udstreekning sammen med vores
nabolande og den teknologiske udvikling
drives frem globalt. Og virksomhederne
— entreprenerer og radgivere - har hele
verden som deres marked. Det er ogsa
en situation som Vejforum forholder sig til.

- Det betyder, at vi i de kommende ér planlasgger at se stadig
flere udenlandske oplaegsholdere og sessioner, der traskker pa
udenlandsk viden og erfaringer. Det er en forudseetning for, at vi
kan understatte kompetenceudvikling og sikre kvalitet og nyheds-
veerdi, lod budskabet fra Kim Schwartzlose. Han understregede
0gsa, at kvalitet og nyhedsvaerdi er vigtige negleord for Vejforum.
Det betyder fokus pa kvalitetssikring af sessioner og workshops.

WWW.VEJFORUM.DK

Man vil ikke have "reklamegas” og indleeg,
som fer er hort.

Kim Schwartzlose pegede ogsa pa, at
ny teknologi i stigende grad kommer til
at preege sektoren. Fx digital anleegspro-
jektering, entreprengrernes maskinstyring
og selvkerende biler. Emner som ogsé vil
veere i fokus pé Vejforum i de kommende
ar. Andre vigtige temaer er klimatilpasning
og "Smart Cities”.

Politik og teknik

Vejforums formand fremhaevede ogsé dia-
logen mellem teknikere og politikere: - Vej- og trafikomradet priori-
teres af vores folkevalgte politikere og her méa vi nok erkende, at vi i
en udstraekning har forsemt at formidle lasninger og konsekvenser
af de valg som der treeffes, pa en ordentligt og forstéelig méade. Vi
tror p4, at Vejforum fremover ogsé kan veere et nedvendigt forum,
hvor teknikere og politikere har dialog, uden at det bliver for politisk,

sagde Kim Schwartzlose.
‘/ ‘\

VEJJORUM



Opsang til kommunerme!

De selvkgrende biler kommer, men maske har det lidt laangere udsigter. Men spargsmalet er
om vi overhovedet gnsker de selvkarende biler. Plus opsang til kommunerne, der ikke leverer
data om tilstanden pa de kommunale veje.

Det er svaert at spa om fremtiden, men der blev gjort flere forseg pa
Vejforum 2015. Fremtids-spakonen Liselotte Lyngse abnede bl.a.
konferencen med et bud pé&, hvad fremtiden byder pa for vej- og
trafikomradet. — Det far selvfelgelig betydning, nér en IPhone er vig-
tigere end en bil. 66% af de 18 til 24 arige i USA ville veelge adgang
til nettet fremfor adgang til egen bil og de udskyder kerekortet,
fordi de ikke vil veere off-line, fortalte Liselotte Lyngse og gav en
maengde eksempler pa, at deleskonomi og ny teknologi udvikles
med lynets hast og eendrer forudseetningerne for infrastrukturen.
Selvkarende biler er i branchen ogsé et velkendt billede pé tekno-
logi, der aendrer vores made at transportere os pa.

@nsker vi selvkerende biler?

Deltagerne i den afsluttende paneldebat pa Vejforum
2015 diskuterende ogsa selvkerende biler. Her var den
generelle vurdering, at det nok ikke kommer til at ga
sa steerkt endda; vi vil forst se de store kapacitets-
forbedringer som kan opnas ved selvkarende biler pa
leengere sigt. Saledes vejdirekter Per Jacobsen:

- De selvkerende biler kommer, men de store ef-
fekter vil vi forste se i et tidsperspektiv pa maske 50 &,
s& det behover ikke for alvor at sastte sig i den plan-
leegningsfase vi er i gang med nu, lod budskabet fra Per Jacobsen.

Direkter i Cyklistforbundet Klaus Bondam stillede spergsmalet
om, vi overhovedet ensker selvkerende biler.

- Jeg er glad for, at det har lange udsigter med de selvkerende
biler. Hvorfor skal man kere i bil tast pa centrum i vores byer. Alle
undersggelser peger pa, at inaktive bern bliver dummere og dum-
mere, var budskabet fra Klaus Bondam.

- Vi kan meget nemt skabe kapacitet pa vejene. Flyt privatbili-
sterne over i andre transportformer, kollektiv transport og cykler , s&
vil der kunne skabes rigelig kapacitet til erhvervstransport, som er
afgerende for, at der kan skabes veekst og udvikling, sagde Klaus
Bondam. Han pegede bl.a. pa, at 30 % af bilturene i Danmark er

UDSAGN FRA DELTAGERE:

» Godt sted at networke
med ligesindede
fagnorder; her er en god
vekselvirkning mellem
sessioner, workshops og
virksomhedsudstilling.

5 km eller derunder og at samfundet kan spare 7 kr. i forhold til
forbedret helbred og forleenget levetid, for hver kilometer, der keres
pé cykel i stedet for i bil.

Opsang til kommunerne

Tilstanden af de kommunale veje var ogsa et tema, der blev vendt
i paneldebatten. Man har en ide om, at det star darligt til, men der
findes ikke et samlet overblik. Derfor sendte vejdirekter Per Jacob-
sen en lille opsang til kommunerne.

- Realiteten er, at vi i dag ikke har et klart billede af, hvordan det
stér til med de kommunale veje. Det er noget vi prover at gere no-
get ved, men det er skuffende, hvad der bliver meldt ind fra nogle
kommuner. Kommunerne er formentligt pres-
sede og har ikke penge til at renovere vejene.
Men hvis vi skal sendre pa det og gere situatio-
nen gennemsigtig, sa skal der meldes ind, ellers
kommer vi ikke videre, lod det fra Per Jacobsen.

KTC-formand Seren Gais Kjeldsen gav vejdi-
rektoren ret i udfordringen med at skaffe data fra
kommunerne. — Det er vigtigt, at vi kan f& skabt
opmeaerksomhed om, hvad konsekvenserne er,
hvis vi ikke investerer og vedligeholder vores vej-
anleeg. Det skal vi have synliggjort over for det politiske niveau,
lod budskabet ogsa fra Seren Gais Kjeldsen, der pegede pa asset
management som et redskab til formélet.

Debatten rundede ogsé infrastrukturfonden, hvor der findes
aremaerkede midler til omrédet. Direktor i Asfaltindustrien, Anders
Hundahl efterlyste, at kassen igen bliver dbnet
- Der er faktisk penge til veje i Infrastrukturfonden. Der veelter pen-
ge ind, fordi mange projekter afsluttes hurtigere og billigere. Det
er jo blot disse penge som vi skal have frigivet til kommunale veje,
kommunale cykelstier, letbaner m.m., som en hjeelpende hand il
kommunerne, led budskabet fra Anders Hundahl.



De unge, fremtiden og vejsektoren

Blandt deltagerne i Vejforum 2015 var ogsa naesten 60 studerende og dermed er konferencen
ogsa et udstillingsvindue for alle de muligheder trafik- og vejsektoren byder pa. Viadania var
ogsa pa Vejforum bade med en stand pa virksomhedsudstillingen og med en workshop, der
fokuserede pa undervisning i gymnasierne.

Vejforum har ry for at veere et hankensvaesen, der er blevet gra i neering Club har 3815 elevmedlemmer og 260 sabbatmediemmer,
toppen. Vi har desveerre ikke tal pa, hvordan det ser ud, men vi vur- og en stor flok af ambassaderer, der arbejder for sagen.
derer at gennemsnitsalderen er pa vej ned. Traditionen tro havde Centerleder Synnoeve Klitgaard, Viadania, fortalte, at man tilbyder
Vejforum inviteret et stort antal studerende til at SRP-opgave-seet til gymnasierne. Opgavesaet-
deltage i konferencen - naesten 60 studerende | )DSAGN FRA VIRKSOMHEDER tene fokuserer pa trafik og vej-relaterede opga-
deltog — og gav deres bidrag til at treekke gen- | JDSTILLINGEN: ver og skal det gere det nemt og spaendende
nemsnitsalderen i den rigtige retning. » Vejforum, her skal vi bare veere, for de unge. — Det at fa skabt interesse for in-
Branchens feellesinitiativ, Viadania, var ogsé for her er vores mélgruppe — geniorfaget hos de unge er et langt sejt traek,
pa Vejforum og afviklede en workshop, der fra beslutningstagere til de der maske kan veere sveert at prioritere i hver-
bl.a. fokuserede pa, hvordan der allerede i udforende. dagen i ix kommunerne, men vi oplever, at hvis
gymnasierne kan skabes interesse for arbejdet  ,, Fint sted at mode kunderne, man investerer tid og &bner sig mod de unge,
med infrastrukturopgaver. Her var bl.a. opleeg dyrke netvaerk og praesentere s8 er der meget positivt spin-off, fx i forhold
fra chefkonsulent og projektleder Henrik Lemke vores produkter. Det er mere til opbakning til lokale infrastruktur-projekter,
fra IDA Engineering Club, der har til formal at f& netvaerk end direkte salg. fortalte Synnove Klitgaard og eksemplificerede
flere til at uddanne sig til ingenigrer. — Det er det bl.a. med det store besagscenter ved Sil-
vigtigt, at vi far formidlet de opgaver som man keborgmotorvejen. Hvis kommunerne udnytter
som ingeniarer kan komme til at arbejde med, og far anskueliggjort, egne projekter eller kobler sig pa sterre infrastruktur-projekter, sé
hvordan man bruger kompetencerne “ude i virkeligheden”. Det er kan det veere med til skabe interesse om ingenigropgaverne.
sveert at komme ind i undervisningsplanerne, men det kan gere un- Og sé& minder vi om, at forudsastningen for Viadanias arbejde er

dervisningen mere levende, konstaterede Henrik Lemke. IDA Engi- betalende medlemmer, og dem kunne der godt veere flere af.




Meget godt.... med
olads til forbedringer

1205 konferencedeltagere og 60
virksomhedsudstillere pa Vejforum 2015 var
igen ny rekord. 651 deltagere har udfyldt
evalueringsskemaet, sa Vejforum har et godt
materiale til at vurdere konferencen.

P& de store linjer viser evalueringen af Vejforum, hvor 54 % af de
1205 tilmeldte deltagere har bidraget, at stort set alle aktiviteter
ligger i speendet mellem "godt” og "meget godt”, mellem 3 og 4
pa en skala fra 1-5, hvor 5 er bedst. Det er tilfredsstillende for en
konference med et s stort udbud af sessioner og workshops som
Vejforum har. Men der er ogséa plads til forbedring pa en raekke
omrader. Der er selvfelgelig nogle aktiviteter, der skraber bunden
0g andre som scorer hgijt.

Faellessessioner - 4bning og paneldebat

Abningsindlaegget ved Liselotte Lyngse scorede i den heje ende
med samlet vurdering taet pa "meget godt”. Indleegget var et bud
pa at indkredse den betydning som adfeerd, deleaskonomi og tek-
nologisk udvikling far for vej- og trafiksektoren. Deltagelsen ved pa-
neldebatten trak et paent deltagerantal pa trods af ministerafbud og
den tidsmaessige placering som afslutning af konferencen.

Storrelsen pa konferencen og praktik

Med lige over 1200 tilmeldte deltagere og 60 virksomhedsudstil-
lere, sa er Vejforum sterre end nogensinde. Deltagerantallet blev
i ovrigt oget i sidste gjeblik, da en international delegation blev til-
meldt. Konferencestarrelsen har givet visse udfordringer, bl.a. i for-
hold til logistik (hoteller) og lyd ved de feelles arrangementer. Disse
forhold er vi opmasrksomme pa.

Virksomhedsudstilling

6o virksomhedsudstillere var det storste antal nogensinde til Vej-
forum. Konferencedeltagerne vurderede samlet set virksomheds-
udstillingen til 3,6, i speendet mellem god og meget god, og det
vurderer vi som absolut tilfredsstillende. Vi mener, at virksomheds-
udstillingen giver et veesentligt fagligt bidrag til Vejforum og et godt
omdrejningspunkt for networking og kontakt mellem private og of-
fentlige akterer, og den vurdering synes konferencedeltagerne at
dele. Udgangspunktet er, at Vejforum er en konference, hvor der er
en virksomhedsudstiling og ikke en messe. Det saetter rammerne
for den tid, der er til virksomhedsudstilingen og det sterre antal
udstillere betyder selvfelgelig mindre kontakttid til den enkelte virk-
somhed. Udstillerne vurderer samlet set virksomhedsudstillingen
positivt, men 20 % vurderer dog, at de fysiske rammer var mindre
gode og 10 % fandt, at antallet af besegende pa standen var min-
dre tilfredsstillende. Overvejelser om antallet af udstillere vil indga i
forberedelsen af Vejforum 2016.

Vejforum 2016

7. 0g 8. december 2016
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Med 84 deltagere var Asfaltindustri-
ens medlemsmede og generalforsam-
ling den meste velbesegte nogensinde.

Medlemsmade

Forud for generalforsamlingen var
der indbudt 3 geestetalere til med-
lemsmodet.

Tidligere adm. direkter for NCC
Roads og mangedrige formand for
Asfaltindustrien Thomas Rask Jen-
sen indledte med nogle speendende
betragtninger om asfaltbranchen for
og nu set indefra og ud.

Professor i markedsstrategi og for-
retningsudvikling p4 CBS Thomas Rit-
ter sd p& branchen udefra og ind med

Pa medlemsmeodet talte profes-
sor pa CBS Thomas Ritter om as-
faltbranchen set udefra og ind.

Generalforsamling
i Asfaltindustrien

Rekordstort fremmede pa Asfaltindustriens arlige

generalforsamling og medlemsdag den 31. marts.

fokus p& hvordan man kan f& gjort ve-
jene og mere asfalt til en vindersag hos
kunderne og befolkningen.

Sidste oplaegsholder Kira Hylde-
keer Janstrup, Postdoc pa DTU, for-
talte om det 3-drige postdoc-forsk-
ningsprojekt som hun netop er gaet i
gang med. Projektet skal tilvejebringe
mere viden omkring de samfunds-
okonomiske omkostninger/bespa-
relser ved forbedringer af vejnettet.

Generalforsamling

Asfaltindustriens bestyrelsesformand
Hans Oluf Krog, adm. direkteri Colas
Danmark, indlede sin beretning med
at fastslg, at asfaltvirksomhedernes i

2015 producerede godt 3,7 mio. tons
asfalt — det samme som i 2014.

Veeksten i brug af genbrug af as-
falt er stagnerende, selv om asfaltvirk-
somhederne har investeret i at sikre, at
asfaltfabrikkerne er i stand til at pro-
ducere med hejere genbrugsprocenter.
En stagnation, der er eergerlig, for gen-
brug sparer verdifulde naturlige res-
sourcer og reducerer CO,-forbruget.

Hans Oluf Krog afsluttede beret-
ningen med at byde det nye medlem
KVM International velkommen i for-
eningen. B

Laes mere pa www.asfaltindustrien.
dk under "Nyheder".

GENERELT

318H oun 3v

AVS Danmark har Igsninger

til asfaltindustrien:

Sikring af trykluftkvalitet
Daempning af trykluftstgj

Specialpneumatik til harde miljger
Filterrensnings komponenter og systemer
Emissionsmaling og -overvagning

Procesventiler og aktuatorer

Dag-til-dag levering
af lagerforte komponenter

Skelvej 18

AVS Danmark ApS

DK-2640 Hedehusene
Tel. +45 46564343
Fax +45 46590143

mail@avsdanmark.dk
www.avsdanmark.dk
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Af Trine Leth Kalby

ULYKKESSTATISTIK 2015:
For mange snubleskader

Hvert ar samler Asfaltindustrien oplysninger om arbejdsulykker. Den seneste statistik viser, at

branchen ved at arbejde malrettet pa at mindske antallet af ulykker ligger lavere end resten af

byggebranchen. Men ogsa, at der er for mange snubleskader og at unge er overreprasenterede.

I Asfaltindustrien ser vi helst, at in-
gen medarbejdere kommer til skade.
Men desvaerre er virkeligheden en
anden - bade i asfaltbranchen ogire-
sten af byggebranchen. I asfaltindu-
strien arbejder vi derfor med et kon-
kret mal for at nedbringe ulykkerne.

I forste omgang er malet at fa ned-
bragt den samlede ulykkesfrekvens
til max 10 ulykker pr. en million pree-
sterede arbejdstimer. Dette mal ligger
veesentligt under byggebranchens re-
elle ulykkestal, og blev ndet for forste
gang i 2014 (se figur 1).

12015 blev der registreret i alt 47
ulykker, hvilket giver en ulykkesfre-
kvens pa 12,5. Vi er dermed desvaerre
igen over mdlet, men frekvensen er dog
stadig lavere end de foregdende ars re-
sultater, hvilket bekreefter, at ulykkes-
frekvensen generelt ser ud til at veere
faldende. Den faldende tendens skyl-
des, at deribranchen har vaeret arbejdet
malrettet og systematisk med arbejds-
miljeet. Det er et arbejde, der fortseetter
og forhdbentlig sikrer, at vi til naeste &r
kommer under méletigen og kan folge
op med et mere ambitigst mal.

For mange falder og snubler

Arets statistik viser, at fald/snuble-
ulykker udger en vaesentlig del af de
ialt47 ulykker (se figur 2). Fald/snub-
leulykkerne sker oftest pa vejind eller
ud af maskiner/keretojer og andelen
har ligget nogenlunde konstant pa
omkring 40% af alle ulykkerne i de
senere &r. Fald/snubleulykker er ikke
et problem, som er serligt for asfalt-
branchen, og det gar igen i flere bran-
cher. Det er generelt en udfordring
at komme den type ulykker helt til
livs, selvom der jeevnligt indfores
forskellige nye tiltag — f.eks. hand-
tag og geleendere, altid at gé bagleens
ud af maskiner/koretojer samt at gé
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Figur 1. Udviklingen i ulykkesfrekvensen

(ulykker pr. en million praesterede

2013 2014 2015

e Bygge- og anlaeg

e Asfaltindustrien

arbejdstimer) for henholdsvis Asfaltindustrien
og byggebranchen som helhed. Tallene for
byggebranchen kommer fra DAs frivllige

indberetning af ulykker.

med stovler, der yder ekstra stotte til
anklen. Heldigvis er mange af snub-
leulykkerne generelt ikke sé alvorlige
og mange har kort fraveer, men der
har dog uheldigvis veeret et tilfeelde,
hvor skadelidte faldt meget uheldigt
og slog hovedet med hjernerystelse
som folge.

Betjening og reparation af ma-
skiner, er den naest-storste kategori,
og udger tilsammen ca. 30% af drets
ulykker. I denne gruppe findes bade
mindre skader og nogle af de mest
alvorlige ulykker. Der er derfor ogsa
serlig fokus pd, hvordan vi bade
hver iseer, men ogsa som branche
kan blive bedre til at leere af bade

egne og andres ulykker, sa det ikke
sker igen.

Mange af ulykkerne i statistikken
bestar af enkeltstdende haendelser,som
normalt ikke gentager sig hvert ar. Al-
ligevel holder vi gje med dem for at
se, om de over arene dukker op igen.

Forstuvninger tager toppen
Knap 60% af skaderne udgeres af
forstuvninger og forstreekninger, og
mange af disse sker i forbindelse med
fald/snubleulykkerne. Sar og fleenger
samt brud og breekkede dele udger
tilsammen knap 25%, og disse sker
ofte i forbindelse med betjening og
reparation af maskiner.



MIL)@ OG ARBEJDSMIL)Q

Det omfatter
ulykkesstatistikken

l ulykkesstatistikken indgar ulykker,

der har medfert fraveer udover tilska-
dekomstdagen, og som er sket i forbin-
delse med produktion og udlaegning af
asfalt, herunder administration. Bade ti-
melpnnede og funktionzerer indgar i sta-
tistikken. Vejvedligehold og aktiviteter

TYPER AF ULYKKER

med grusgrave indgar ikke.

ALDERSFORDELINGEN BLANDT SKADELIDTE 2010-2015

ANTAL
20 100%
18 90%
16 80%
14 70%
12
10 50%
8 40%
6 30%
4 20%
2 10%
— 0%
Falder/  Betjening og Andet Ramt af 2010 2011 2012 2013 2014 2015  Reference
snubler reparation af (enkeltstdende  genstand
maskiner handelser)
Figur 2. Asfaltindustriens Figur 3. Aldersfordelingen pa W > 60 ar
47 ulykker i 2015 fordelt pa skadelidte i perioden 2010 til 2015. W 50-59 ar
4 hovedomrader. Referencen er aldersfordelingen M 40-49 ar
af den samlede medarbejderstab 30-39 ar
beskaftiget med produktion og W 20-29 ar
udlaegning af asfalt i 2015. W<20ar

Ser man pa de senere ars stati-
stik gér fodder (ankel og teeer) samt
hand/fingre igen i top tre over ska-
dede kropsdele. Herudover er det ryg
og ben, der skiftes til at ligge i top tre,
dog ser det ud til at antallet af ryg-
skader generelt kan vere faldende.

Unge er udsatte

Der er i asfaltindustrien sdvel som i
resten af byggebranchen fokus pa,
om vores unge og nyansatte er seer-
ligt udsatte.

Ser man pa fordelingen af de ska-
delidtes alder i de senere 4r, sd er det
klart, at der er en del variation mel-
lem de enkelte aldersgrupper (se figur

3). For at fa et billede af om de unge
og nyansatte er overrepraesenterede
iforhold til aldersfordelingen af an-
satte i asfaltbranchen er vi som noget
nytbegyndt at registrere aldersforde-
lingen pa alle ansatte som reference.
2015 er det forste ar, hvor den to-
tale aldersfordeling er opgjort. 12014
blev fordelingen af 70% af medarbej-
derstaben opgjort og fordelingen i de
to ar er stort set ens. Udviklingen vil
blive fulgtide kommende ar, ligesom
vi er begyndt at indsamle oplysnin-
ger om anciennitet pd de skadelidte
og medarbejderstaben som helhed.
Ser man pa de helt unge under 20
ar, s& udger gruppen en forholdvis

lille del af den samlede medarbejder-
stab og dermed et usikkert statistisk
grundlag. Ser man samlet pa de helt
unge og de lidt yngre i gruppen 20-29
ar, sd bliver det imidlertidigt tydeligt,
at gruppen samlet set er overreprae-
senteret i forhold til hvor mange de
udger af den samlede medarbejder-
stab — selvom der er en del variation
fra ar til ar. Der er altsd fortsat behov
for at veere opmeerksom p4, hvordan
unge modtages og opleres i bran-
chen.

Omvendt ses det, at den aeldre
gruppe af medarbejdere over 50 ar
generelt er underrepreesenterede i
statistikken. m
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Uaendret astaltproduktion

Asfaltproduktionen i Danmark landede i 2015 pa godt 3,7 mio.

tons, hvilket er pa niveau med det foregaende ar.

Lang asfaltsason

Pa neer enkelte regnfulde og sne-
fyldte perioder i visse dele af landet
var 2015 vejrmaessigt igen et fornuf-
tigt asfaltar. I alt blev der produceret
3,72 mio. tons asfalt pA Danmarks 38
stationeere asfaltfabrikker svarende
til gennemsnitligt 100.000 tons pr.
fabrik.

De senere ars produktion

De seneste 10 ars asfaltproduktion
blandt Asfaltindustriens medlem-
mer er vist i figur 1 og 2.

I'figur 1 er asfaltproduktionen op-
delt efter kundegrupperiet grupperet
sgjlediagram og i figur 2 er produktio-
nen inddelt efter asfalttyper i et sta-
blet sgjlediagram.

Kundegrupperne omfatter Staten
(Vejdirektoratet), amterne (til og med
2006), kommunerne og ovrige (pri-
meert stats- og lufthavne samt private

virksomheder, grundejerforeninger,
landbrugssektoren og andre).

Asfalttyperne er opdelt i grusas-
faltbeton (beerelag), asfaltbeton (slid-
lag), pulverasfalt (slidlag) og andre
asfalttyper. Sidstneevnte udger dog
kun en meget lille andel af den sam-
lede asfaltproduktion.

Hvad sker der pa stats- og
kommunevejene?
Asfaltproduktionen har ligget pa et
nogenlunde konstant niveau i de se-
neste 5 r. Da der fra poltisk side ikke
fremadrettet er afsat penge pd finans-
loven til at igangseaette nye statslige
vejprojekter, ma der forventes et fal-
dende asfaltvolumen inden for stats-
vejene i de kommende ar.

Som ogsa beskrevet i artiklen pa
side 14 er der i starten af aret uafheen-
gigt af hinanden offentliggjort flere
undersogelser, der samstemmende

peger pa den enorme gkonomiske ud-
fordring de nedslidte kommuneveje
udger for samfundet. Forh&bentlig
kan det veere et incitament for kom-
munerne til at pdbegynde den ned-
vendige genopretning af de forfaldne
veje, hvilket vil medfere en stigende
kommunal asfalteftersporgsel.

Asfaltgenbrug stagnerer
12015 blev der genbrugt ca. 675.000
tons gammel nedknust asfalt i ny
varmblandet asfalt svarende til godt
18 % af totalproduktionen.

P& trods af, at asfaltvirksomhe-
derne har investeret i at kunne pro-
ducere med hgjere genbrugsprocen-
ter, kan man konstatere, at vaeksten i
anvendelsen af asfaltgenbrug er fla-
det noget ud de seneste ar. Det er selv-
folgelig aergerligt, da genbrug bade
sparer vaerdifulde naturlige ressour-
cer og reducerer CO,-udledningen. g

FIGUR 1 Asfaltproduktion 2005-2015
Opdelt efter kundegrupper

FIGUR 2 Asfaltproduktion 2005-2015
Opdelt efter asfalttyper
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Fra 2014 omfatter opgorelsen hele asfaltmarkedet i Danmark.
| perioden 2005-2013 er tal for Skanska Asfalt ikke med.
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VEJFORUM INDLAEG WORKSHOP UDSTILLING

7.-8.de mber 2016 pé hotel Nyborg Strand

d?*ag hejforum 2616

SMART OG BAREDYGTIG INFRASTRUKTUR
- KAN DET ANDRE VORES ADFARD?

Smartere og mere basredygtig infrastruktur beror pa, at offentlige og private akterer kan spille
sammen pé nye mader. Data, hejteknologi og IT er vigtige redskaber, men visioner, koordinering
og optimering af investeringer og processer er grundforudsaetningen. Kan vi med de nye
redskaber skabe adfeerdsaendringer hos sével os selv som hos trafikanterne, sa sektoren
bidrager optimalt til mobilitet, baeredygtig vaekst og jobskabelse?

Sidste frist for bidrag er den 25. maj 2016
Vejforum er den sterste nationale konference for ledere, medarbejdere og forskere i vejsektoren.
Den afholdes for 16. gang pa Nyborg Strand. Her har du mulighed for at preesentere den nyeste

viden og dine praktiske erfaringer for hele den danske vejsektor.

Laes mere pa www.vejforum.dk

Tilmelding sker pa www.vejforum.dk
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TRAFIKPOLITIK

NYE RAPPORTER BEKRAFTER:

Stortinvesteringsbehov
i vores veje

I begyndelsen af 2016 er der udkommet to rapporter, der begge klarleegger behovet for

at bruge flere penge pa vejene, sa de ikke forfalder yderligere. Det star iseer grelt til med

kommunevejene, hvor det samlede vedligeholdelsesefterslaeb er opgjort til ca. 5 mia. kr.

Nér man som bilist dagligt manev-
rerer rundt om huller i vejbeleegnin-
gen pd selv mere befeerdede og storre
veje far man selvfolgelig hurtigt en
ide om, at der ikke bruges tilstreek-
keligt med penge pa at vedligeholde
vejene i Danmark. Denne erkendelse
bekraeftes nu sort pa hvidti to rappor-
ter, som fornyligt er udgivet uatheen-
gigt af hinanden og som ogsa seetter
tal pa hvor galt det stér til.

Den ene rapport er udgivet af SAM-
KOM (et samarbejde mellem de kom-
munaltekniske chefer (KTC) og Vejdi-
rektoratet) mens den anden rapport er
”State of the Nation 2016” fra Forenin-
gen af Radgivende Ingeniorer (FRI).

SAMKOM-rapporten

I begyndelsen af marts offentlig-
gjorde SAMKOM en analyse gen-
nemfert i samarbejde med Kom-
munernes Landsforening (KL) over
tilstanden af den kommunale vejin-
frastruktur. Underspgelsen giver et

SAMKOM opgoar det |
akutte vedligehol-
delsesefterslab pa
de kommunale veje

til 4,9 mia. kr.

Asfalt nr. 1 april 2016

glimrende overblik over tilstanden
pa kommunevejene.

Den landsdeekkende analyse af ko-
rebanernes tilstand er baseret pa op-
lysninger fra 81 kommuner. Omkring
investeringsbehovet pé landsplan for
korebaner fremhaever undersogelsen
bl.a. felgende:

"Baseret pd de deltagende kommu-
ners oplysninger vurderes den gennem-
snitlige restlevetid for de kommunale
korebanebelegninger pd landsplan at
vaere 41%.

For at sikre kapitalveerdien i form af
en lobende udskiftning af kerebanebelaeg-
ningerne svarende til nedslidningstakten
(dvs. en gennemsnitlig restlevetid pd 50
%) vurderes der pd landsplan at vaere et
samlet investeringsbehov til de kommunale
korebanebelaegninger pd knap 4,9 mia. kr.
Hertil kommer det nuveerende budget, der
har veeret med til at sikre den nuveerende
tilstand.”

SAMKOM-rapporten opger der-
med det akutte vedligeholdelsesef-

tersleeb pa de kommunale veje til 4,9
mia. kr.

FRI - State of the nation
2016

Samtidig har FRI udgivet rapporten
“State of the Nation 2016”. Rapporten
udgives hvert 4. r og vurderer til-
standen af infrastrukturen opdelt pa
9 forskellige omr&der, herunder veje
og broer, pa en skala fra 1 (dérligst)
til 5 (bedst).

I det sammenfattende forord til
rapporten hedder det bl.a.:

"Helt i bund vurderes det kommunale
vejnet, hvor tilstandskarakteren 2,5 af-
spejler et akut behov for indsats, for ikke
at true vejnettes funktionalitet”

Ligesom SAMKOM fastsla FRI
altsa, at der eksisterer et akut vedlige-
holdelsesbehov p& kommunevejene.

FRI angiver, at det star bedre til
pé statsvejene, hvor der pa det se-
neste generelt er sket et vaesentligt
kvalitetsleft. Der vil dog veere be-
hov for at bevare bevillingsniveauet
i samme storrelsesordenen som der
leegges op til i de neermeste ar, for
at sikre, at vejkapitalen ogsa bevares
fremadrettet.

For stats- og kommunevejene esti-
merer FRI det samlede investerings-
behov frem mod 2020 til 50 til 75 mia.
kr. til eftersleebsindhentning, vedlige-
hold, klimasikring, opgradering og
mobilitetsfremmede tiltag.

Brug oplysningerne
Asfaltindustrien vil gerne komme
med en opfordring til leeserne om at
bruge rapporterne, somigvrigt ogsa
kan findes via nederste boks t.h. pa
forsiden af www.asfaltindustrien.dk,
proaktivt og sikre at politikere og in-
teressenter kender og bruger dem.
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Danmarksmester i arbejdsmiljg 12015

3F og Asfaltindustrien karer hvert ar en Danmarksmester i Arbejdsmiljo og i 2015 er titlen gaet

til Arkil. Danmarksmesteren kares pa baggrund af oplysninger om ulykker med fraveer i de

asfaltproducerende virksomheder samt besog hos udvalgte asfalthold.

Arkil's arbejdsmiljerepraesentanter, afdelings-
chefer, chefen for kvalitets, milje- og arbejds-
miljpafdelingen, samt direktererne for hen-
holdsvis asfaltsektionen og for Arkil A/S med
vinderpokalen.

Konkurrencen

Karingen af rets Danmarksmester i Ar-
bejdsmilje sker i et samarbejde med 3F
og formélet er at skabe opmerksomhed
omkring arbejdsmiljeet i asfaltbranchen
og sikre et hojt sikkerhedsniveau.

For at vinde skal man klare sig godt
bade i den arlige ulykkesstatistik og i ef-
terdrets kampagne, hvor udvalgte hold
fik besog af Asfaltindustriens arbejds-
miljokonsulent til en snak om neer-ved-
ulykker og hvordan vi kan leere af dem.
Ulykkesstatistikken vaegtes hojest.

Vinderen

12015 var det Arkil, der klarede sig bedst.
Arkil har lige over 150 ansatte i asfaltdi-
visionen og havde i 2015 kun én ulykke
med fraveer.

Hos Arkil har man i asfaltdivisionen
arbejdet malrettet med at nedbringe an-
tallet af ulykker gennem vedholdende
fokus p& indberetning af neer-ved-uheld,
risikovurderinger, sikkerhedsrunderin-
ger og lebende information om sikkerhed
gennem nyhedsbreve.

Karingen

Repraesentanter fra Arkil fik den 9. marts
2016 overrakt vandrepokalen af 3F og As-
faltindustrien i forbindelse med Arkil’s
arlige efteruddannelsesdag for arbejds-
miljerepraesentanter og —ledere.

Under prisoverreekkelsen blev Arkil
bl.a. rost for deres store arbejdsmiljeind-
sats, der har givet en flot ulykkesstatstik
i2015.m
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VI HAR BRANCHENS BREDESTE VIFTE AF PRODUKTER 0G LOSNINGER

PANKAS JYLLAND T. 8685 1322

PANKAS SJZALLAND T. 7023 6400

KVALITET HELE VEJEN

pankas.dk

PANKAS REMIX T. 7556 2588

BAREDYGTIG ASFALT




Adding a way to get more from the mix

Nygen 910 is the perfect way to get more from recycled asphalt. It regenerates the
properties of aged bitumen in RAP and allows you to use a higher degree of recycling
in your mix. It's included in the Nynas ReSolution portfolio, a collection of products
and solutions designed to reuse material, reduce temperature and reinforce durability.
Read more about the benefits of Nygen 910 at nynas.com

SOLUTION




