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Medlemmer af Asfaltindustrien

Arkil A/S
Astrupvej 19

6100 Haderslev
Telefon. 7322 5050
Telefax. 7322 5000
www.arkil.dk

Colas Danmark A/S

A/S Dansk Shell
MIKADO HOUSE
Rued Langgaards vej
6-8, 5.

2300 Kebenhavn S
Telefon. 3337 2000
Telefax. 3337 2900
www.shell.com

Hans Oluf Krog,

adm. dir. Colas

Danmark A/S,
Hamborg er langt er valgt til ny
fremme med formand for
asfaltgenbrug. Asfaltindustrien.

Lemminkdinen A/S
Norreskov Bakke 1
8600 Silkeborg
Telefon. 8722 1500
Telefax. 8722 1501
www.lemminkainen.dk

LKF Vejmarkering A/S

NCC Roads A/S
Fuglesangsallé 16
6600 Vejen
Telefon. 7996 2323
Telefax. 7996 2324
www.asfalt.dk

Nynas A/S

Total Denmark A/S
Birkedam 14, 1. tv.
6000 Kolding

Telefon. 7552 8544
Telefax. 7550 2959
www.bitume.total.com

Wirtgen Denmark A/S

ASFALTINDUSTRIENS
VURDERINGSORDNING:

For en laegmand kan det veere

Fabriksparken 40
2600 Glostrup
Telefon. 4598 9898
Telefax. 4583 0612
www.colas.dk

Gugvej 150

9210 Alborg 5@
Telefon. 9635 2850
Telefax. 8635 2959
www. Lkf.dk

Lyngbyvej 20

2100 Kobenhavn @
Telefon. 3915 8080
Telefax. 3915 8085
www.nynas.com

Taulov Kirkevej 28
7000 Fredericia
Telefon. 7556 3322
Telefax. 7556 4633
www.wirtgen.dk

meget sveaert at vurdere om et
udfert asfaltarbejde opfylder
alle krav og betingelser. | de til-
feelde kan man bruge Asfaltin-
dustriens vurderingsordning til
at lese evt. tvister/uenigheder.

Emineral a/s
Nefovej 50

9310 Vodskov
Telefon. 9654 1050
Telefax. 9654 1054
www.emineral.dk Pankas A/S
Rundforbivej 34
2950 Vedbaek
Telefon. 4565 0300
Telefax. 4565 0330
www.pankas.dk

Munck Asfalt a/s
Slipshavnsvej 12
Eurostar Danmark A/S 5800 Nyborg

Tigervej 12-14 Telefon. 6331 3535
4600 Kege Telefax. 6331 3536
Telefon. 5836 0099 www.munck-asfalt.dk
Telefax. 5836 1099

www.eurostar.as

Dansk Overflade-
behandling I/S
Rugardsvej 206
5464 Brenderup
Telefon. 6444 2533
Telefax. 6444 2507
www.dob.dk

Laes mere pa:
www.asfaltindustrien.dk



LEDER

Tre udbud slog fe)l...

...lod overskriften i Dagbladet Licitationen forleden. Det
drejer sig om udbud i Odense, Aarhus og Lyngby-Taar-
beek. De aflyste udbud har kostet entreprenerer og kom-
muner millioner af kroner. I en tid, hvor kommunerne
mangler penge og entreprengrerne er pressede, skal vi
gore, hvad vikan for, at det ikke gentager sig. Derfor seet-
ter dette nummer af ASFALT fokus p4, hvad vi kan gere
bedre. For der er to forhold, der giver udfordringer i de
tre udbud — nemlig hvilket indeks man skal bruge, og
hvor man bedst bruger funktionskontrakter.

Hvad angar indeks - s& minimerer kommunen risikoen i
et udbud ved at bruge det mest praecise indeks: Byggein-
deks ved byggearbejder og asfaltindeks ved vejarbejder.
Og nar risikoen bliver mindre, bliver arbejdet billigere,
og kommunen far mere vej for pengene: “Pa grund af
risiciene var der for fa penge tilbage at fa veje for”, som
Jeanette Sandeberg Serensen, medlem af byrddeti Odense
Kommune, udtrykte detiforbindelse med aflysningen af
udbuddet i Odense.

Hvad angér funktionsudbud - sa skal vi holde os til vej-
reglerne. De regler er udarbejdet af de dygtigste eksper-
ter fra statens Vejdirektorat, fra kommunernes tekniske
afdelinger, fra rddgiverne og fra entreprengrerne. Pa bag-
grund af en grundig proces, kommer der i vejregelregi

Lautrupvang 2
2750 Ballerup
TLf.: 3678 0822
Telefax: 3677 1208
e-mail:

ai@asfaltindustrien.dk

Degnvagt:

Ved vigtige sporgsmal
kan medlemmer ringe
til Anders Hundahl pa
tif.: 40 43 93 70.

anbefalinger for, hvordan man bedst gor tingene. Og vej-
reglerne er klare: Langvarige funktionskontrakter egner
sig til ukomplicerede veje péd landet. Kortere varige part-
neringaftaler egner sig til komplicerede veje i byerne.

Tre udbud der slog fejl — det ma ikke gentage sig. Men det
ma4 heller ikke forhindre nytenkning. Derfor opfordrer
vi til eget samarbejde og dialog og eget fokus pa inno-
vation i vejregel-regi.

Med eonske om en god asfaltseeson
og en fortsat god dialog!

Anders Hundahl
Adm. dir Asfaltindustrien

Annoncer: Jan Hesselberg
TUf.: 74 87 10 36
e-mail:jh@asfaltindustrien.dk  Nordisk Vejforum (NVF)
Dansk Vejforening
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“Lillerod |

Hvad er vejregler for noget?

Vejregler er betegnelsen for en omfattende samling af pub-
likationer, der har som formal at stette hele den danske vej-
sektoriarbejdet med at planlaegge, projektere, udbyde og
drive veje.

Vejreglerne deekker ogsa over Udbudsforskrifterne, der be-
star af en raekke paradigmer og vejledninger til brug i forbin-
delse med udbud inden for vejomradet.

Vejreglerne medvirker til at sikre, at det danske vejnet er
fremkommeligt, tilgaengeligt og trafiksikkert, og at vejarbej-
de udferes med fokus pa miljg, klima og baeredygtighed.
Fagfolk og eksperter fra hele vejsektoren star bag udarbej-
delsen af vejreglerne, hvilket er er med til at sikre bred op-
bakning hos alle hovedinteressenter.

Vejreglerne bliver til i en raekke vejregelgrupper, der vareta-
ger hver deres omrade. Et af disse omrader er funktionskon-
trakter.

Inden en vejregel offentliggares, praesenteres den for Vejregel-
radet, som er vejregelorganisationens sverste faglige organ.

Kilde: Vejdirektoratet.dk

Af Mette Bender TXT

REALISTISKE
PRISER OG
ARBEJDSRO

med vejregler for
funktionskontrakter

Efter maneder med uro omkring
funktionskontrakter ser ASFALT nojere pa
denne nu 12 ar gamle udbudsform. At folge
dereviderede vejregler skaber sikkerhed
og dermed arbejdsro, mener en raekke

implicerede aktorer.

Ny generation af vejregler for funktionskontrakter
Nye vejregler for funktionskontrakter er stort set pad plads.
Anden generation af paradigmet for kommunale funkti-
onskontrakter vil sl8 fast, at funktionskontrakter horer til
pé landet og ikke i byer.

“Hvis alle parter folger vejreglerne, kan vi sammen ar-
bejde for et godt kommunalt vejnet,” siger Ole-Jan Nielsen,
der er medlem af Vejregelgruppen for funktionskontrakter,
formand for Teknisk Udvalg i Asfaltindustrien og udvik-
lingschef i NCC Roads.

De reviderede vejregler kommer efter en periode, hvor
flere kommuner har forsegt sig med aftaler, der ikke fulgte
vejreglerne. Udbud i tre kommuner er lobet ud i sandet,
fordi ingen eller kun en enkelt entreprener bed pd opgaven.

To kommuner udbed funktionskontrakter i byomréader,
hvor vejreglerne frardder denne kontraktform. Udbuddene
afveg desuden fra vejreglerne ved at foreskrive regulering
af betalingerne efter KLs indeks for entreprener- og hdnd-
vaerkerydelser i stedet for Danmarks Statistiks indeks for
asfaltarbejde.

To konkrete @ndringer
Susanne Baltzer er ingenier i Vejdirektoratet og formand
for Vejregelgruppen for funktionskontrakter.

"Det er et reelt problem for kommunerne, at asfaltpri-
serne de sidste ar er steget mere end budgetterne. Det skal
vi lytte til. Men at veelge at fremskrive asfaltpriser med et
prisindeks, der ikke afspejler, hvilken vare man keber, er
ingen god lesning. I stedet skal vi sikre, at kommunerne fra
start er opmaerksomme pa forskellen mellem udviklingen
i asfaltindekset og indekset for kommunale budgetter. Vi
skal leegge budgetter, som tillader, at funktionskontrakten
ar for ar koster relativt mere,” siger hun.

Susanne Baltzer oplyser, at det nye vejregelparadigme



for funktionskontrakter indeholder to konkrete eendringer i
forhold til det gamle. Det udvider for det forste muligheden
for at inddrage markering eller afstribning i kontrakten.

”Det er nu muligt ikke kun at indlemme nymarkering i
kontrakten. Ogsa genmarkering, det vil sige vedligeholdelse
af striber, kan deaekkes. Dette sker i sa fald som tilleegsar-
bejde,” forklarer hun.

For det andet anbefaler de nye regler preeciserede funk-
tionskrav, nar det geelder beereevne.

”Hvis kommunen stiller krav til beereevnen, skal den
nuverende baereevne males og dokumenteres i udbuds-
materialet. Sddan bliver det muligt for entrepreneren at
vurdere behovet og risikoen og dermed at prisseette sa kor-
rekt som muligt.”

Vejregler til partneringskontrakter

Bortset fra disse eendringer er de nye vejregler for funk-
tionskontrakter frem for alt en stadfeestelse af de gamle,
som 14 feerdige i 2011.

Vi anbefaler fra Vejregelgruppen, at man folger vejreg-
lerne. De afspejler ‘best practice’ og bygger pa erfaringer
hestet gennem de sidste 12 &r,” siger Susanne Baltzer.

Hun oplyser desuden, at mange nye funktionskontrakter
i disse maneder gér i udbud.

”Det ma siges at veere en populeer kontraktform. Vi
har i lebet af fordret delta-
get i funktionsudbud i tre
kommuner. Nér vi i Vejdi-
rektoratet indgér i funkti-
onskontrakter er det som
radgivende part, der fore-
tager et indledende hoved-
eftersyn, radgiver omkring
udbudsmaterialet og derpa lobende méler vejenes tilstand.”

Samtidig med ledelsen af arbejdet omkring anden ge-
neration af vejregler for kommunale funktionskontrakter
har Susanne Baltzer ledet udarbejdelsen af forste genera-
tion af vejregler for partneringskontrakter, som ogsa er pa
trapperne.

”Vi ser flere kommuner, som laver parallelle udbud af
funktionskontrakter til landomrader og partneringskon-
trakter til byomrader. Partnering er ved at veere en velkendt
kontraktform, som fungerer rigtig godt for vejnet i byom-
rader.”

Funktionskontrakter pa veje med tung trafik
Allerede det forste st af vejregler slog fast, at funktions-
kontrakter ikke ber anvendes i byer, med mindre der er
tale om rene parcelhuskvarterer uden egentlige bymaes-
sige funktioner. Ole-Jan Nielsen fra arbejdsgruppen bag
vejreglerne forklarer hvorfor.

”Funktionskontrakter lgber typisk over 15 &r, og i en
sddan periode sker meget uforudset i et byomrade. Her er
opgravninger i forbindelse med kloak og fibernet, og her
er omleegninger af busruter og fornyelser af kantsten. Alt
sammen vejarbejde, som eendrer vilkdrene og gor vedlige-
holdelsen af beleegningen s& uoverskuelig, at entrepreno-
rens risiko vanskeligt lader sig kortleegge.”

Han understreger, at nar funktionskontrakter omfatter

Vi anbefaler fra
Vejregelgruppen,
at man folger vejreglerne.
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tungt trafikerede veje pa landet, skal supplerende oplys-
ninger om beereevne og befeestelsens opbygning og sam-
menseetning ifelge de nye vejregler veere til stede i udbuds-
materialet.

"S&dan sikrer vi, at entreprengrerne har tilstreekkelig vi-
den om den opgave, de patager sig,” siger Ole-Jan Nielsen,
der kort opridser den historiske baggrund.

”Den forste kommunale funktionskontrakt blev udbudt
af Rennede Kommune tilbage i 2001. Siden kom struktur-
reformen, og en reekke tidligere amtsveje endte pd kommu-
nale heender. Kommunerne har s ensket at vedligeholde
disse ofte mere trafikerede veje pé et hgjt niveau gennem
funktionskontrakter, og det er fint. Men entreprenoren skal
for de tungt trafikerede vejes vedkommende have de om-
talte supplerende oplysninger for at kunne give en reali-
stisk pris.”

Praecist udbud giver lavere priser

Bjarne Bylov Jensen er konsulent i den raddgivende virk-
somhed Grontmij, der ligesom Vejdirektoratet radgiver
kommuner om udbudsmateriale og funktionskontrakter.

Vi har ikke radgivetinogle af de konkrete udbud, som
endte uden aftaler. Jeg kender derfor ikke fakta,” siger kon-
sulent Bjarne Bylov, der ligesom Ole Jan Nielsen og Susanne
Baltzer forst og fremmest opfordrer til, at alle parter bruger
vejreglerne.

“Den store fordel ved
disse retningslinjer er, at
de er gennemarbejdede og
godkendt af repreesentanter
for alle akterer. Det betyder,
at de er udtryk for afstemte
kompromiser, der skaber
balance mellem modsatrettede interesser.”

Som r&dgivende virksomhed har Grontmij ofte som op-
gave at samle data og regne sig frem til forskellige mulige
losninger p4 et konkret behov for vedligeholdelse eller ny-
etablering af veje i en kommune.

"Derefter veelger visammen med den pageeldende kom-
mune en konkret losning, som vi fremleegger for relevante
politikere i kommunen. Det er vigtigt at have det politiske
niveau med tidligt i processen.”

Grontmij indgar altsa ogsd i den forberedelsesproces, der
liggerien leengere periode op til det konkrete udbud. Malet
er at afklare kommunens behov og muligheder i forhold til
de konkrete rammer og budgetter.

Her er det efter Bjarne Bylov Jensens mening afgerende,
atbeslutningsgrundlaget er i orden. Materialet skal veere sa
gennemarbejdet som muligt, sdledes at entrepreneren kan
byde sé praecist som muligt.

"Jo flere konkrete og aktuelle oplysninger materialet le-
verer, jo mindre bliver entrepreneren nedt til at deekke sin
risiko ved at haeve prisen.”

Fordel for kommune med mange bud
Grontmij anbefaler som tommelfingerregel sine kunder at
bruge funktionskontrakter uden for byskiltene og partne-
ring inden for byskiltene.

”Vi veelger dog sommetider en kombinationslesning

Asfalt nr. 1 April 2013



sammen med en kommune. Som da Svendborg Kommune
udbed veje i selve Svendborg til partnering, men lod ve-
jene i kommunens smébyer indga i funktionskontrakter.”

Ogsé ved at udelade elementer i udbuddet kan en kom-
mune gore det lettere for entreprenerer at byde realistisk,
uddyber Bjarne Bylov Jensen.

“Storre sikkerhed i prisseetningen er en fordel for kom-
munen. Den debat, vi nu har veeret igennem, har efter min
mening veeret god og vigtig. Min holdning er, at kommunen
sikrer god konkurrence mellem entreprengrerne ved at gore
udbuddet sa tilpas attraktivt, at mange veelger at byde.”

For entreprenerernes force er, at de lebende kan ud-
vikle knowhow og langtidsplanleegge, hvilket minimerer
omkostninger til gleede for begge parter, mener Bjarne By-
lov Jensen.

“Men det sker kun, hvis entreprenererne f&r rammer,
som goar det muligt for dem at udfolde deres potentiale. Det
erisidste ende borgerne, som nyder godt af en god aftale.”

Vejregler samler erfaringer

Steen Larsen er ingenier i Slagelse Kommune og med i
gruppen bag vejregler for bade funktionskontrakter og
partneringskontrakter.

“ISlagelse Kommune har vi gamle funktionskontrakter i
byerne. Vi vidste ikke bedre, dengang vi udbed dem. Neeste
gang skal byomraderne i Slagelse, Skeelsker og Korser ind i
partneringskontrakter, hvis det pa nogen méde er muligt.”

NYE UDBUDSFORMER

Lige nu fungerer funktionskontrakterne i Slagelse Kom-
mune kun, fordi kommunen streekker sig.

"Jeg kan ikke sld entrepreneren i hovedet, hver gang en
ledningsejer igen har gravet vejene op. Jeg kerer i virkelig-
heden en form for partnering i de tre byer. Ellers kan det
ikke lade sig gore.”

Steen Larsens anbefaling er, at alle kommuner bruger
vejreglerne.

“Branchen har gjort sig mange erfaringer siden de forste
funktionskontrakter. Noget fungerer, andet fungerer slet
ikke. Vejreglerne samler disse erfaringer. Hvis man som
kommune ikke afviger fra anbefalingerne i dette regelseet,
kommer man rimeligt sikkert i mal.”

Nar det geelder prisindeks er Steen Larsen heller ikke
i tvivl.

“Hvis kommunen regulerer efter et indeks, som ikke har
med asfalt at gere, skal entrepreneren geette sig til, hvor-
dan dette indeks vil udvikle sig i forhold til asfaltpriserne.
Det giver en usikkerhed, som kommunen ender med at
betale for.”

Det ser altsd ud til, at vejreglerne angiver den eneste
sikre vej frem. Ole-Jan Nielsen fra NCC Roads peger p4, at
vi her i landet kan noget seerligt.

“Det danske arbejde med vejregler er et helt unikt og
velfungerende samarbejde mellem samtlige involverede
parter. Vejreglerne deekker en lang reekke omréder, herun-
der funktionskontrakter. Jeg synes, at vi til feelles bedste
skal bakke op om brugen af dem.” m

Asfaltfreesere med umaettelig appetit pa arbejde

- tid til at satte nye standarder
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Af Anders Hundahl
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0G SPAR PENGE

Veelg etindeks, der tager hojde for bitumenpriserne. Nar risikoen ligger

hos bade kommune og entreprenar, kan entrepreneren give en bedre pris,

og begge partervinderisidste ende. Asfaltindustriens direkter Anders Hundahl

sammenligner fordele og ulemper ved KLs prisindeks og asfaltindekset.

en senere tid har vi haft en
D diskussion om, hvilket in-

deks der er mest hensigts-
meessigt i forbindelse med vejar-
bejder. Diskussionen har foldet sig
ud i medier, pa konferencer og ved
meder. Vi har i asfaltindustrien den
holdning, at preecise indeks er en
fordel for kunden.

Nar det geelder veje, har diskus-
sionen drejet sig om, hvorvidt man
skal folge det, som mange i daglig
tale kalder Kommunernes Lands-
forenings indeks for entreprener
og héndvarkerydelser (byggende
pa KLs pris- og lensken til brug for
kommunal budgetleegning) eller pa
Danmarks Statistiks indeks for as-
faltarbejder. Asfaltindekset fra Dan-
marks Statistik tager hejde for prisen
pa bitumen, som udger en forholds-
maessig stor del af omkostningerne
ved asfaltarbejder.

Indekset fra KL, som er en prog-
nose til brug for budgetleegning, for-
holder sig derimod ikke til bitumen-
prisen og afspejler derfor ikke de
reelle omkostninger og den ogede
risiko for en leverander, der er bun-

det af en kontrakt. Dette indeks ser
derfor ogsa ud til at udvikle sig i en
takt, der er en smule lavere end as-
faltprisindekset.

Forstiller man sig, at KL-indekset
udvikler sig med to procent om &ret,
mens asfaltprisindekset udvikler sig
med tre procent om dret, sé ser det ud
som om, at en kommune ved at bruge
KL-indekset sparer en enkelt procent.
Samtidig overferes risikoen for frem-
tidige udsving i oliepris og dermed
bitumenpris til entrepreneren. Men i
leengden forer KLs indeks faktisk til
storre udgifter for kommunen.

Dyrt at laegge risiko hos
entreprenor
Arsagen er, at KLs indeks ikke afspej-
ler de reelle omkostninger. Skal en
entreprengr byde pa en 15-arig funk-
tionskontrakt efter dette indeks, skal
entreprenoren derfor geette sig til,
hvordan prisudviklingen pa bitumen
fra Venezuela vil se ud de neeste 15 &r.
Dette indebeerer en ganske bety-
delig risiko, som entrepreneren, hvis
han overhovedet tor byde, bliver nedt
til at omsaette i en meget hojere pris.

Det bliver derfor dyrt for kommunen
at leegge al risiko hos entrepreneren.

Bruger kommunen det asfaltpris-
indeks, som svinger med olieprisen,
er situationen en anden. Kommunen
risikerer at skulle bruge flere penge
end forventet, hvis olieprisen stiger,
og feerre, hvis den falder. Her baerer
kommunen altsd en del af risikoen.
Der er dog meget stor forskel pa en
kommunes og en entrepreners hand-
lefrihed i forhold til risiko.

Hyvis kontrakten, som entreprene-
ren har skrevet under p4, bliver regu-
leret efter KLs indeks, og bitumenpri-
sen stiger, kan han ikke kompensere
ved at lave lidt mindre vej. Kommu-
nen vil med fuld ret holde ham fast p&
hans kontraktlige forpligtelser.

Forskellen mellem liv og ded
Men hvor meget betyder egentlig den
ene procent i forskel mellem de to in-
deks? For en entreprener betyder den
ganske meget. Priserne er i forvejen
pressede og mange entreprengrer
har i dag indtjeningsmargener pa
mellem to og fire procent.

Mister en entreprener én procent

Asfalt nr. 1 April 2013



i indtjening pd en opgave, der har
et deekningsbidrag pa tre procent,
vil den ene procent reelt svare til 33
procent pad bundlinjen. Dermed kan
valget af det ene eller det andet indeks
betyde forskellen mellem liv og ded
for en virksomhed. For en kommune
er en procent i udsving den ene eller
anden vej et irritationsmoment, men
ikke et spargsmal om liv og ded.

Kommunen har sterre frihed og
kan veelge, hvilken mé&de de udby-
der pa. Typisk vil en kommune ha-
ve nogle mere simple veje i 15-arige
funktionskontrakter, nogle veje i by-
kernen i partnering og atter andre i
arlige udbud.

Kommunen kan regulere sine ud-
gifter gennem valg af entrepriseform,
ligesom kommunen kan regulere
meengden af arbejde, der udbydes og
udferes pa et givent tidspunkt. Der-
med kan kommunen i modseetning
til entrepreneren delvist kompensere
for risikoen.

Samlet lavere risiko

Nar en aftale bygger pé asfaltprisin-
dekset i stedet for KLs indeks, bliver
en del af risikoen overfort fra entre-

prengr til kommune. Men stigningen
i risiko hos kommune er langt min-
dre end faldet i risiko for entrepre-
nor. Derfor kan entrepreneren give
en bedre pris, der delvist udligner
den stoerre risiko, som kommunen
patager sig.
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Den samlede risiko hos entrepre-
ner og kommune er betydeligt min-
dre, og denne gevinst kan sa at sige
deles mellem kommune og entrepre-
ner. Dermed bliver kommunens ri-
siko formindsket, og kommunen har
derfor fordel i ikke at anvende KLs
prisindeks.

Kommunen kan sikre sig ved hvert
ar at leegge en mindre sum til side,
som kan bruges til at imedega pris-
udsving, ndr de opstdr, sdledes at de
enkelte ars igangsatte vejprojekter ik-
ke bliver pavirkede. Eller kommunen
kan regulere meengden af det samlede
arbejde gennem valg af udbudsform.

Forskellen mellem priser udregnet
efter de to indeks er storre, jo mere
bitumenprisen beveeger sig. Nar pri-
sen pa bitumen som de sidste r er
decideret ustabil, ma entrepreneren
gardere sig ved brug af KLs indeks.
Garderer entreprengren sig til den
sikre side, vil det sandsynligvis blive
dyrere for kommunen, end hvis kom-
munen selv afdeekker denne risiko.

Man kan sige det pd denne méade:
Det er dyrt for en kommune at f4 en
entreprener til at veere forsikringssel-
skab for sin budgetregulering. Det er
heller ikke hensigtsmeessigt. Entrepre-
nerernes opgave er at udfere asfalt-
beleegninger. Det har vi forstand p4.

Brug vejreglerne

Man kan sperge sig selv, hvorfor hele
denne diskussion er kommet op, nér

-
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vinu har gennemarbejdede paradig-
mer for funktionskontrakter i Vejre-
gelregi? Jeg tror, der er en sare men-
neskelig og simpel forklaring. Mange
kommuner har de senere &r gjort en
virkelig god handel ved at kebe ind
og indgd funktionskontrakter pa et
tidspunkt, hvor prisen er historisk
lav.

Stor er gleeden i kommune og hos
borgere de forste ar, nar vejene bli-
ver lavet. Nar den lave pris og glee-
den over de gode veje er glemt, og bi-
tumenprisen i mellemtiden er steget,
sd kommer en mindre efterregning til
kommunen, som kommunen maéske
ikke har veeret opmaerksom pé.

Enten fordi radigiveren ikke tyde-
ligt nok har gjort opmaerksom p4, at
forudseetningen for det gode tilbud
og den historisk lave pris er en sene-
re regulering i forhold til asfaltpris-
indekset. Eller fordi vi mennesker er
tilbgjelige til at huske de positive og
glemme de mere negative ting.

Konklusionen her fra Asfaltindu-
strien er denne: Brug nu vejreglerne.
De er gennemarbejdede af eksperter
frabdde radgivere, kommuner og en-
treprengrer og giver den storste og
mest afbalancerede sikkerhed for alle
parter. Dermed sikrer de kommuner-
ne det bedste arbejde til den bedste
pris. Det betaler sig at indeksere og
fordele risiko pa den objektivt set
mest hensigtsmaessige made. m

Totalleverandgr af asfaltmaskiner
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VEJFORUM 2012 INDLAG WORKSHOP UDSTILLING

RAPPOMENRGS

5.-6. december 2012 pa Hotel Nyborg Strand

Rekord mange deltagere, studerende og virksomhedsudstillere og
masser af debat, inspiration og muligheder for at dyrke netvaerket.
Sadan er opsummeringen af Vejforum 2012. | denne rapportering
kan du lzese om hvordan deltagerne evaluerede Vejforum 2012,
nogle glimt fra dbningen og afslutningen.

Lzes ogsa sidste nyt om VIADANIA, der nu har ansat en
projektleder, der for alvor skal skubbe gang i samarbejdet.

WWW.VEJFORUM.DK



Fremtidsvisioner og
treengsel | fokus

Feellesseancerne pa Vejforum havde frem-
tidsvisioner og traengsel pa programmet.

ﬁ\bningsseancen pa Vejforum 2012 bad pa de visioner for, hvor-
dan vejnettet og transporten vil udvikle sig i fremtiden. | fremtids-
forsker Jesper Bo Jensens perspektiv byder fremtiden pa mere
belastning pa vejnettet og mere asfalt.

"Vi vil f& brug for en ny forbindelse fra Jylland til Sjeelland over
Samsg og der skal langt flere motorvejskilometer og flere baner til
i Kebenhavns-omradet, pa Fyn og i det gstjyske, hvor der vil ske
en stor udvikling i befolkningstaetheden i fremtiden,” led det fra
Jesper Bo Jensen, der ikke havde meget forventning til at andre
trafikformer end vejtrafikken kan fa sterre betydning.

Et fremtidsscenarie er ogsa, at byerne aendrer sig og opdelingen i
funktioner vil veere mindre udtalt. Arbejde, fritid og andre funktio-
ner vil blande sig pa arealerne i den moderne by og der vil komme
krydsfelter, hvor de forskellige funktioner medes, led vurderingen
fra fremtidsforskeren.

Mere cykling og kollektiv trafik

Ogsé pé afslutningen af Vejforum var de store perspektiver i spil
med opleeg fra Treengselskommissionens formand, Leo Larsen.
Han vurderede dog alternativer til biltrafikken noget mere positivt.
"Der er i dag et stor pres i Kabenhavnsomradet, hvor indbyg-
gertallet stiger med 1000 personer om maneden. Det betyder i
sig selv et @get pres pa trafikken og en stor del af den stigning

i trafikken skal opsuges af kollektiv trafik og cykling, "led det fra
Leo Larsen, der ogsa vurderede, at ITS méaske kan give en kapa-
citetsforbedring pa 15-20 %

Formanden pegede p4, at organiseringen af arbejdet, der skal
minimere treengsel kunne veere bedre. "Vi har et meget stort tab
i dag som felge af manglende samarbejde og darlig planleegning
mellem de offentlige trafikselskaber. Presset er nu sé stort, at
nadvendighedens lov vil betyde, at der ma ske noget. Treengsels-

kommissionen vil ogsé komme med ideer til, hvilken organisation,
der skal til for at fore de mange ideer til lasninger ud i livet,” sagde
Leo Larsen.

Kommissionen har veeret steerkt kritiseret og vurderet at veere
uarbejdsdygtig p.g.a. den brede sammensastning. Men sédan
oplever Leo Larsen ikke arbejdet.

"Kommissionen er meget sammensat, men det er meget positivt,
at ingen deltagere i arbejdet — fra cyklistforbund til FDM har reddet
deres kaepheste pa en made s& det har veeret edelaaggende for
arbejdet og det synes jeg er rigtigt positivt,” sagde Leo Larsen
uden at foregribe, hvorvidt det vil blive nemt at komme med en
samlet anbefaling.

Vejforum samler
branchen

Vejforum 2012 var det 12. i raekken af det
store branchearrangement, der igen slog
alle rekorder med mere end 1050 deltagere.

Vejforum mé nu for alvor siges at veere et arrangement, der sam-
ler branchen. | sammenhaeng med kommunalreformen var det en
udfordring at f& en bred kommunal repreesentation. Denne udfor-
dring er ikke leengere aktuel og der er balance mellem deltagere
fra kommuner, Vejdirektoratet, radgivende ingenierer og entre-
prengrer pa et niveau, hvor man kan konkludere, at de relevante
aktarer er velrepraesenterede og at arrangementets status som en
bred branchebegivenhed er veletableret.

Stor tilfredshed

Vejforum 2012 udsender et evalueringsskema som anvendes til at
vurdere og justere det efterfelgende ars arrangement i forhold til
bade det faglige og det praktiske. | alt har 474 deltagere i Vejfo-
rum 2012 afleveret evalueringsskemaer (mod 546 i 2011), hvilket
giver et godt grundlag.



Det var i spergeskemaet tre overordnede kategorier. P4
spergsmalet ”hvordan vurderer du det samlede faglige
udbytte” ligger + 90 % af svarene i kategorierne "godt”, "meget
godt” og "overordentligt godt”. Dette er yderst tilfredsstillende og
der er kun beskedne aendringer i forhold til 2011.

P& spergsmélet ”hvordan vurderer du tiden til de enkelte
indlaeg” er der sket en markant een-dring, idet omkring 20 %
vurderer, at tiden til de enkelte indleeg er for kort. Nogle indleeg er
forkor-tet fra 20 min. til 10 min og dette havde 24 % af dem, der
svarede pa spergeskemast bemaesrket.

P& spergsmalet om “hvordan var muligheden for at dyrke
netveerk” ligger + 95 % i kategorierne fra "god” til "overordentlig
god”. | forhold til 2011 er kategorien "overordentlig god” @get og
katgorien "mindre god” er naesten forsvundet. Dette ma siges at
vaere en fin kvittering for de formal som er Vejforums vigtigste;
muligheden for at dyrke netveerk.

2012 2011

Hvordan vurderer du det samlede faglige udbytte?

- Overordentlig godt
4 Meget godt

4 Godt

- Mindre godt

4 Darligt

- Ikke relevant

Hvordan vurderer du tiden til de enkelte indleeg?

i For lang
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u For kort V v
 kke relevant

Hvordan var muligheden for at dyrke netveerk?
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Faelles seancer - dbning og afslutning

Vejforums struktur bestér af mange typer af seancer — workshops,
sessioner, plakatsessioner osv., hvor deltagerne er spredt. | de
sidste par ar er de feelles seancer blevet opprioriteret; dbningsse-
ancen og fra 2011 en afslutnings-seance, som der blev taget

vel imod og som ogsé i 2012 vurderedes at have vaeret vellyk-
ket. Méalsastningen for de feelles seancer har tidligere bl.a. vesret
formuleret som “at skabe en lidt bredere feelles referenceramme
blandt deltagerne”. Ligeledes har det veeret méalet at servere en
national dagsorden for konferencedeltagerne.

Abningen 2012

Ved abningen er en meget stor del af Vejforums deltagere samlet.
Vejforums formand indledte og hovedtaleren var fremtidsforske-
ren Jesper Bo Jensen, der gav et bud pa forskellige scenarier for
udviklingen pa vej- og trafikomradet. Samlet set scorede &bnin-

gen i bedeammelserne rigtigt flot med +95 % i kategorier fra god til
udmeerket.

Indledningen er ogsa en god anledning for organisationen til at
preesentere emner, temaer og budskaber m.m. som er af inte-
resse for sektoren i bred forstand og disse muligheder er forsat i
fokus Vejforums organisation.

Afsluttende plenum-debat med Leo Larsen

Den afsluttende plenum-debat med opleeg af formanden for
treengselskommissionen Leo Larsen og opponenter styret af
DR1-journalist Seren Carlsen scorede ogsa paent i evalueringer-
ne, men dog vaesentligt darligere end &bningsseancen, idet ca.
15 % vurderede, at plenumdebatten var "mindre god”. Maske var
der for lidt debat, ligesom nogle opfattede temaet udelukkende
som relevant for hovedstadsomrédet.

Udvikling af indhold og aktualitet

Pa Vejforum 2012 blev ogsé afprevet en reskke nye initiativer; bl.a.
med afsaet i ideer og anbefalin-ger fra tidligere &rs evaluering af
Vejforum og pa forslag fra Vejforums faggruppe. Her er vurderet tre.

Plakatsession (bemaerket af 22 %)

Som et nyt element blev afpravet en plakatsession, hvor opleegs-
holdere preesenterer deres projekt ved en vaeg med plancher/
plakater. Der var mange deltagere i salen og 35 % deltog i sessio-
nen. Og + 70% tog godt imod det nye tiltag med vurderingen fra
god til overordentlig god, mens omkring 25 % vurderede tiltaget
til at vaere mindre godt eller darligt. Der var kritik af at plakaterne
hang i for kort tid.

Plakatsessionen vurderes at vaere en god variation i programmet,
men den skal finde sin placering og maske afvikles over leengere
tid samtidigt med andre sessioner; af hensyn til kapaciteten.

Mobil hjemmeside (bemzerket af 18 %)

Vejforum nye mobile hjemmeside blev bemaerket af 18% af del-
tagerne og der blev stort set taget godt imod den. 18 % er dog
et lavt tal, da det formentligt er mere end 50 % af deltagerne, der
har en smartphone. Den mobile hiemmeside ber fastholdes og
udvikles. Den giver mulighed for dynamiske opdateringer, og kan
med bedre markedsfaring far en sterre udbredelse.

Korte indlaeg (bemeerket af 24 %)

Betydningen kortere indleeg er tidligere naevnt og gav altsé et
signifikant negativt udslag pé vurderingen, idet omkring 20 %
vurderer, at indlaeggene er blevet for korte. Det centrale — som



Vejforums faggruppen tidligere har peget pa — er, at der skal
veere variation mellem korte og lange indleeg og mellem dialog
og opleeg. Men de er maske blevet for korte og uden rigtig tid
til diskussion. Faggruppen tager det med i tilrettelaeggelsen af
Vejforum 2013.

Stor virksomhedsudstilling

| 2012 var der et rekord-antal deltagere pa 46 i virksomhedsudstil-
lingen. Udstillerne vurderede stort set udstillingen meget positivt
0g eneste rigtigt signifikante resultat er, at de fysiske rammer for
udstillingen af 10-15 % blev vurderet som "mindre gode”.

Dette spejler sig dog ikke, nér man laver en rundsperge blandt
udstillerne, der stort set har veeret tilfredse. Det er klart, at den
fysiske spredning kan betyde store udsving i den opmaerksomhed
som man som virksomhed far. Dette vil vaere uundgaeligt med

en struktur som pé Nyborg Strand og med det rekordstore antal
udstillere.

80 % af de deltagere, der har svaret pa spergeskemaet, deltog i
udstillingen og vurderer den stort set positivt. Kommentarer frem-
haever, at udstillingen er et godt sted til networking og at udstillin-
gen pa dag 2 maske er mindre besagt.

Tilmeldingen og selve afviklingen scorede fra virksomhederne fra
god til overordentligt god i + 90 % af udsagnene.

Succes giver
udviklingsmuligneder

Vejforums succes giver muligheder for
fortsat udvikling. Mange har givet kommen-
tarer i forbindelse med evalueringen og det
er guld veerd for arrangementet.

Succes hele vejen rundt! Det er konklusionen efter Vejforum 2012,
hvor der var deltagerrekord og en evaluering, der var rigtig positiv.
Sekretariatschef i VEJ-EU, der afvikler Vejforum, Jens E. Pedersen
er selvfelgelig tilfreds. "Jeg synes det er saerdeles gunstig situation
for vejsektoren, at vi har et arrangement med sa stor succes. Vi
har bred repraesentation fra hele sektoren, og det giver os et godt
afseet for at prove noget nyt,” lyder det fra Jens E. Pedersen.

Vi har mange gode input og ideer vi kan arbejde videre med

for at forbedre og udvikle tilbuddene péa Vejforum,” siger Jens E.
Pedersen og peger pa, at der bl.a. skal geres en indsats for fa
endnu flere indleeg fra kommunerne som nok har veeret underre-
preesenteret i forhold til indleeg fra Vejdirektoratet og de private.
"Vi er ogsa opmaerksomme p4, at virksomhedsudstillingen har
stor betydning for mulighederne for at networke og har ogsé over-
vejelser om at udvikle pa denne del af arrangementet. Virksom-
hedsudstillingen er et godt omdrejningspunkt for dialog og snak
om faglige spergsmal i tiden mellem sessioner og workshops,”
siger Jens E. Pedersen.

"Vi er i gang med at kigge pa de rigtigt mange kommentarer som
er kommet i forbindelse med evalueringerne. Vi takker alle dem,
der har taget sig tid til at udfylde skemaerne og give kommen-
tarer. Vi tager det hele med i planleegningen af Vejforum 2013,”
siger Jens E. Pedersen.

Flere studerende
pa Vejforum

Antallet af studerende pa Vejforum 2012 var
67 og dermed det hgjeste antal nogensinde;
det er et resultat af en vedholdende indsats
fra branchen.

Siden 2010 har Vejforum og organisationerne bag haft saerligt
fokus pé at udvikle relationen mellem vejsektoren, uddannelses-
stederne og de studerende. | 2011 karte kampagne "Vi er pa vej
med noget stort”, for-annonceringen af projektet Viadania og an-
tallet af studerende med 69 stort set fordoblet siden 2010. Dette
ma siges at vaere et resultat af en meget malrettet og bevidst
indsats fra sekretariatets og sektorens side. Projektet Viadania

er et nyt sektor-samarbejde, der skal understotte rekruttering af
studerende og nyuddannede til vej- og trafikomradet.

De studerende, der deltog i Vejforum 2012 fik, som en del af ar-
bejdet med Viadania, til opgave at tage dialog med virksomheds-
udstillerne om, hvordan de stiller sig til studenterjobs, praktikplad-
ser og trainees. Svarene peger pa, at sektoren generelt er meget
interesseret i at tilbyde bade studenterjobs og praktikpladser. Nar
det handler om egentlige traineeordninger, s& vurderer de mindre
virksomheder, at de er for sma til at rumme en trainee.
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Tekst: Publicpress



GENERELT

Af Uno Helk

Statsvejene traekker laesset

| 2012 producerede Asfaltindustriens medlemmerialt 3,35 mio. tons asfalt. Det er lidt mindre

end aret for, men aktiviteten for asfaltarbejderne pd motorvejene var forsat heji2012.

Asfaltproduktionen

falder lidt igen

Efter at have steget en del siden bund-
rekorden i 2009 pa 2,5 mio. tons er as-
faltproduktioneni2012 nu igen faldet
lidt i forhold til ret for. Asfaltindu-
striens opgerelse over medlemmernes
asfaltproduktion viser, at den i 2012
blev pa 3,35 mio. tons. Set i forhold til
aret for, hvor produktionen 14 pé 3,71
mio. tons asfalt, er der tale om et fald
pa 360.000 tons svarende til godt 10%.

Udviklingen de sidste 10 ar
Udviklingen i asfaltproduktionen
blandt Asfaltindustriens medlemmer
i perioden 2002 til 2012 er vist i figur
1 og 2. Asfaltproduktionen er opdelt
efter kundegrupperiet grupperet soj-
lediagram i figur 1 og efter asfalttyper
i et stablet spjlediagram i figur 2.
Kundegrupperne omfatter Staten
(Vejdirektoratet), amterne (til og med
2006), kommunerne og ovrige (pri-
meert stats- og lufthavne samt private
virksomheder, grundejerforeninger,
landbrugssektoren og andre).
Asfalttyperne er opdelt i grusasfalt-
beton (baerelag), asfaltbeton (slidlag),
pulverasfalt (slidlag) og andre asfalt-

FIGUR 1 Asfaltproduktion 2002-2012 FIGUR 2
Opdelt efter kundegrupper
Tons asfalt [ | Amtsveje* [ | Statsveje Kommuneveje @vrige Tons asfalt
2.000.000 1 *) Fra 2007 er Amterne nedlagt og deres veje er blevet 4.000.000 = Andre
delt i et 20/80-forhold mellem staten og kommunerne.
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typer. Sidstnaevnte fylder generelt for-
svindende lidt i det samlede billede.

Hvad er status pa statsvejene?
Vejdirektoratets store aktivitet inden
for anleegsarbejder i 2012 slér igen-
nem i statistikken i form af en stor
meengde producerede beerelagsma-
terialer (grusasfaltbeton). Meengden
er dog ikke helt p4 niveau med 2011,
som dog ogsa var et rigtigt godt “bee-
relags-ar”.

Anlegsomréadet har ogsa en del be-
villinger til radighed i 2013. Forh&bent-
lig smitter dette af pa asfaltomradet.

Efter nogle ar med omfattende
slidlagsfornyelser pa statvejene med
henblik pa at indhente det konstatere-
de vedligeholdelseseftersleeb kan det
i veerste fald frygtes, at bevillingerne
til slidlagsfornyelser i 2013 desvaerre
igen falder til et niveau, hvor status
quo ikke kan bevares.

Kommunevejene igen igen

Den meget lange vinter med me-
get sne og hard frost og den sene-
ste lange perioder med hurtige skift
mellem to og frost har slidt utroligt
hérdt pa kommunevejene. De lappede

slaghuller fra de forrige &r er brudt op
igen og nye huller er kommet til. Der-
til kommer, at flere og flere kommu-
neveje er ndet til et stade, hvor de er
s& nedbrudt, at kun grundleeggende
fornyelser af vejbeleegningerne kan
sikre en acceptabel korselskomfort og
sikkerhed for bilisterne.

Pa trods af dette er kommunernes
forbrug af asfalt faldet med ca. 130.000
tons fra 2011 til 2012, séledes at det nu
igen er nede pa 2010-niveau pa om-
kring 1 mio. tons.

Det eneste rigtige i den nuveerende
situation er, at kommunalpolitikerne
stiller det nedvendige beleb til rddig-
hed for de lokale vejafdelinger til at
kunne gennemfere en fair og holdbar
strategi for at f& vejene op pd en define-
ret acceptabel standard. “Brandsluk-
nings”-vedligeholdelse, som nogle
kommuner praktiserer, er bade dyr og
darlig. Det koster nemlig 2 — 3 gange
s& meget at rette op pa en forfalden
vej som at vedligeholde en bare no-
genlunde velholdt vej.

Fremadrettet kan man ogsd h&be p4,
at vejvedligeholdelsen rykker hojere
op péa den lokalpolitiske dagsorden til
kommunevalget til november. m

Asfaltproduktion 2002-2012
Opdelt efter asfalttyper
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Rundvisning i grupper pa DEUTAG's asfaltfabrik i Hamborg.

Hamborg fokuserer pa

maksimalt asfaltgenbrug

| Hamborg er vejmyndighederne aktivt gaetind og foreskrevet anvendelsen af asfaltgenbrug,

herunder krav om lagvis fraesning af alle storre asfaltarealer, hvilket muligger meget hoje

genbrugsprocenteriden nye asfalt - ogsaide overste asfaltlag. For at blive klogere pa

“genbrugs-modellen” i Hamborg var Asfaltindustrieniapril 2013 vaert for en studietur til

Hamborg med deltagelse af over 30 personer fra hele den danske vejbranche med en seerlig

interesse for asfaltgenbrug.

Baggrund

Der har igennem de senere r vaeret
en stadig stigende fokus pa mulig-
heden for at sge anvendelsen af op-
freesede gamle asfaltbeleegningeriny
varmblandet asfalt i Danmark.

De store meengder asfaltgenbrug,
som er til stede for tiden, udger nem-
lig en veerdifuld ressource som man s&
vidt muligt ber gere brug af.

Muligheden for at age anvendel-
sen af asfaltgenbrug har ogsa lebende
veeret et centralt tema for Asfaltindu-
striens Tekniske Udvalg. Forudseet-
ningen er dog, at det altid er muligt at
give en asfalt med genbrug den sam-
me holdbarhed og kvalitet som asfalt
produceret med lutter nye materialer.

I afsegningen af udenlandske er-
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faringer med at stimulere anvendel-
sen af asfaltgenbrug viste det sig hur-
tigt, at man kun behovede at tage lige
syd for greensen til Hamborg for at
indhente erfaringer som mdske kan
bruges som en inspiration for den
videre dreftelse af genbrugstemaet i
Danmark.

For at fremme genbrugstanken i
Danmark var Asfaltindustrien der-
for hurtige til at invitere fagfolk i
den danske vejsektor pd en studietur
til Hamborg. Blandt de over 30 del-
tagere pa studieturen den 8.-9. april
2013 var saledes repraesentanter fra
bade Vejregelgruppen for asfaltarbej-
der (U.21), Vejdirektoratets befeestel-
sesudvalg, store kommuner og asfalt-
entreprengrerne.

Nasten 100% genbrug pa
DEUTAG's asfaltfabrik

Forste stop pa turen var ved den ty-
ske asfaltproducent DEUTAG's asfalt-
fabrik i den ostlige del af Hamborg.
Fabrikken producerer 150-200.000
tons om 4ret.

Asfaltfabrikken fik i 2010 installe-
ret en speciel genbrugs-terretromle pa
et stativ 35 meter over jorden i tilknyt-
ning til den eksisterende fabrik. Med
den nye genbrugstromle er det muligt
at producere beerelag med mere end
95 % genbrug. Dette kan sammenhol-
des med Danmark, hvor man sjeeldent
kommer over 50% for tilseetning af
asfaltgenbrug til beerelagsmaterialer
pa asfaltfabrikken.

Den ekstremt heje genbrugspro-



Besigtigelse af slidlag med
asfaltgenbrug i centrum af Hamborg.

cent opnas fordi opvarmningen af
genbruget sker ved hjeelp af varm
luft uden at det kommer i direkte
kontakt med flammen fra braende-
ren. Den skdnsomme opvarmning af
genbrugsmaterialerne til 165 °C med-
forer en forholdsvis lang opholdstid
pa 3-4 minutter for genbruget i trom-
len. DEUTAG’s genbrugstromle er 12-
13 meter lang. Nar den kerer er der
hele tiden 15-20 tons gammel asfalt
i tromlen.

Slidlag som SMA produceres med
noget mindre meengder genbrug.
Men med en tilladelig genbrugspro-
cent pd 30% er det stadig meget flot i
relation til danske forhold.

Det er nedvendigt med en foroget
blandetid pa fabrikkens 3-tons blan-
der, nér der laves asfalt med heje gen-
brugsprocenter. Det er nemlig vigtigt
atsikre, at der sker en god opblanding
af bitumen fra asfaltgenbruget med
den nye bitumen, sdledes at de nye
stenmaterialer bliver omhyllet kor-
rekt af den sammenblandede bitumen.

Den neodvendige opbledning af
den hérde bitumen i de gamle asfalt-
materialer sker ved hjeelp af tilseet-
ning af en speciel udvalgt sékaldt re-
juvenator.

En helt essentiel forudseetning for
atkunne kere med store genbrugspro-
center er, at der er styr pa kvaliteten
af det benyttede genbrug. DEUTAG
har derfor oplagret knust genbrugs-
asfalt pa fabrikspladsen i forskellige
fraktioner og efter oprindelse (slid-
lag /beerelag). F.eks. kommer der kun
slidlagsgenbrug i nye slidlag.

I gvrigt har DEUTAG ogs4 inve-
steret i en overdeekning af ravarerne.
Tyskerne mente selv det var en god
investering, da de vurderede, at det
skensmeessigt gav en besparelse pa i
omegnen af 150.000 euro pr ar.

Hamborg kraever anvendelse af
genbrug

Hos Vejmyndighederne i Hamborg
(Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, BWVI) var der spaenden-
de preesentationer af forst og frem-
mest byggedirekter Christoph Schro-
der og Michael Ohmen.

Christian Schroder omtalte de tra-
fikale udfordringer Hamborg har pé
sine 4.000 km veje. De seneste &rs har-
de vintre med accelereret nedbrydning
af vejene har sat kraftig fokus pa vej-
vedligeholdelsen. Der er blevet tildelt
flere penge til vejvedligeholdelsen, da
man fra politisk side ensker at stoppe
nedbrydningen af vejene og komme
tilbage til en acceptabel levedygtig li-
gevaegt.

Michael Ohmen orienterede om
hvordan BWVI i en leengere drreekke
har forsegt at fremme mulighederne
for at anvende genbrugsasfalt i ny
varmblandet asfalt. Der kan anven-
des ubegreenset genbrug i beerelag,
mens der er forskellige begraensnin-
ger pa genbrugsprocent i de forskel-
lige typer af slidlag. Greenserne lig-
ger dog noget over dem vi kender
i Danmark. Udfordringen er iseer at
oge genbrugsprocenten i slidlagene
og senest er man i et forseg ved at
afprove SMA med op til 85% genbrug.

Standard-SMA’en i Hamborg er
p-t. 0/8 mm i en tykkelse pa 3,5 cm.
Man pateenker dog at skifte til et stej-
reducerende 0/5 mm SMA-slidlag i
samme tykkelse. I SMA-slidlag kan
der kun anvendes SMA-genbrug.

Hamborg foreskriver lagvis frees-
ning af alle storre asfaltarealer (over
600 tons). Desuden star der i kontak-
terne, at det opfreesede materiale skal
genbruges. BWVI understregede li-
gesom DEUTAG, at en ordentlig og
korrekt handtering af genbrugsma-

TEKNIK

terialerne er en helt nedvendig for-

udseetning for at kunne tilseette store
genbrugsmeenger i specielt slidlag.
Det giver samtidig den bedste ud-
nyttelse af asfaltgenbruget.

Der refereres ikke til en bestemt
produktionsproces i udbudsmateri-
alet, men det er kun muligt at produ-
cere med meget hoje genbrugsprocen-
ter, hvis asfaltfabrikken har en seerlig
genbrugstromle. Og det har alle 4 as-
faltfabrikker i Hamborg..

Generelt fungerer genbrugs-syste-
met godti Hamborg. De senest udfer-
te asfaltslidlag med meget hoje gen-
brugsprocenter ligger forelebig ogsa
fint, men der skal stadig gd nogle ar
for man kan veere helt sikker pé at de
har den forventede levetid.

Besigtigelse af belaegninger
Sidste aktivitet pa studieturen var
en besigtigelse af 3 hardt belastede
streekninger med asfaltslidlag med
hgje genbrusprocenter.

Slidlagene sa generelt godt ud,
men var ogsd kun nogle f& ar gamle.
En af streekningerne udlagti2010 be-
stod af hele 91% 27 &r gammelt gen-
brug.

Det blev oplyst, at der generelt er
4 ars garanti for beleegninger i Tysk-
land og det geelder normalt ogsa for
dem med genbrug.

Laererig studietur

Nu geelder det i forste omgang om at
fordeje de mange informationer og
indtryk, som studieturen gav. Nar alt
har bundfeeldet sig mé alle de invol-
verede parter i Danmark vurdere om
der er nogle af erfaringerne med at
fremme anvendelsen af asfaltgen-
brug i Hamborg vi med fordel ogsa
kan gere brug af i Danmark. m
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Af Sgren Biilow, Dansk Vejforening

TRAFIKPOLITIK

Den nye trafikaftale indebzerer bl.a. en

styrkelse af Vejdirektoratets vejvedligeholdelse

med 350 mio. kr. om aret fra 2014 til 2017.

Veuhﬁési&m er er (llba
p&;den polttts e dagsorden ==

=

Efterettotalt fravaeraf nyeinvesteringerihele 2072, komvejene igen medien ny trafikaftale fra

den21. marts 2013. En stor del af de projekter, der er enighed om, er der dog endnu ikke penge til.

Aftale om over 100
indsatsomrader

Trafikaftalen fra 21. marts er indgdet
af alle Folketingets partier undtagen
Enhedslisten og omfatter over 100
store og smd anleegsarbejder pa savel
bane- som vejomréadet.

Mest fremtreedende pé vejomradet
er aftalerne om at bygge en ny Stor-
stromsbro (4 mia. kr.), etablering af en
motorvej fra Herning til Holstebro (3,4
mia. kr.), en ny bro over Frederikssund
fjord (2 mia. kr.), udvidelse af Kage
Bugt motorvejen (800 mio. kr.) og en
styrkelse af statens vejvedligeholdelse
(1,4 mia. kr.).

Iforhold til en del af vejinitiativerne
skal man dog vente til 2014 for at se
den ekstra aktivitet. Det geelder f.eks.
styrkelsen af Vejdirektoratets vejved-
ligeholdelse med 350 mio. kr. om &ret
fra 2014 til 2017.

Finansieringen er et puslespil
Transportminister Henrik Dam Kri-
stensen har ofte siden sin tiltreedelse
udtalt, at Infrastrukturfonden, som
skulle finansiere nye jernbaner og
veje, er tom. Idéen med Infrastruk-
turfonden, som blev oprettet i 2009
var, at den skulle tilfores de midler
som kunne investeres pa transport-
omradet.
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Men dels er der ikke tilfort nye mid-
ler til fonden siden regeringsskiftet og
dels blev de penge, regeringen vil skaf-
fe ved en ny beskatning af Nordsgen,
fort over i en ny og seerskilt Togfond.

Opfindsomheden for at finde penge
til den nye trafikaftale har derfor veeret
stor. En reekke af de nye anlaegspro-
jekter er séledes i hejere grad vedta-
get end finansieret eller er afheengige
af andre forhold. Herunder, om EU
bevilger tilskud eller ej, af brugerbe-
taling eller af penge som endnu ikke
er kommet ind i Infrastrukturfonden.

Pa den baggrund er det i realiteten
sveert at sige noget handfast om, hvor
meget aftalen i sidste ende kommer til
at investere i vejomradet. Skensmaes-
sigt drejer det sig om 8 til 14 mia. kr.
fra 2013 til 2021.

En aftale med mange gode
tiltag, men der er stadig ingen
samlet plan

Sammenligner man trafikpolitikken
i Danmark med nabolandene Sveri-
ge, Norge og Tyskland, er der iseer én
fremtreedende forskel: I Danmark er
der ingen langsigtet transportplan.

I de andre lande bruges transport-
planerne blandt andet til at prioritere
reekkefolgen af de forskellige projek-
ter i forhold til hinanden og til at ege

koordineringen imellem nationale og
regionale /lokale infrastrukturinveste-
ringer.

Dansk Vejforening udsendte i 2009
et forslag til en langsigtet udbygnings-
plan for motorvejsnettet og har siden
argumenteret for, at der ber veere en
politisk vedtaget plan for den overord-
nede trafikinfrastruktur med et sigte
pa 30-40 ar frem i tiden. En langsigtet
plan er bl.a. nedvendig fordi man el-
lers risikerer usammenhaengende in-
frastruktur og fordi der ikke vil blive
rad til at bygge alt, hvad der er af on-
sker til fremtidens infrastruktur.

Sddan en plan har Danmark altsa
stadig ikke, men derfor kan det godt
vise sig, at en reekke af de spredte in-
vesteringer, som er vedtaget i denne og
tidligere trafikaftaler, alligevel vil give
god mening i en sterre sammenheeng.

Feks. er det oplagt, at forbedringer
som udvidelsen af Kege Bugt Motor-
vejen og en forbindelse over Stor-
strommen, er nedvendige led i det
overordnede og internationale net-
veerk af infrastruktur i Danmark.

Laes mere om trafikaftalen pa
Dansk Vejforenings hjemmeside
6 www.dv.dk eller Transportministe-
riets hjemmeside @ www.trm.dk B

‘\h




VEJFORUM 2013 INDLAEG WORKSHOP UDSTILLING

CALL FOR PAPERS

Sidrag Tl Vejiorum 20713

4.-5. december 2013 pa Hotel Nyborg Strand

Vejforum er den starste nationale konference for ledere,

medarbejdere og forskere i vejsektoren. Den afholdes for

13. gang pa Hotel Nyborg Strand. Her har du mulighed

for at preesentere den nyeste viden og dine praktiske

erfaringer for hele den danske vejsektor. Se emnerne og lass mere pa www.vejforum.dk

Tilmelding sker pa www.vejforum.dk
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GENERALFORSAMLING
1 Asfaltindustrien

Asfaltindustrien afholdte den arlige generalforsamling den 21. marts 2013. Her blev Hans Oluf

Krog, adm. dir. Colas Danmark A/S valgt til ny formand. Han afleser Thomas Rask Jensen, adm.

dir. NCC Roads, som efter 12 pa posten har valgt at traede tilbage.

Generalforsamlingen i Asfaltindu-
striens Arbejdsgiverforening og As-
faltindustriens Brancheforening blev
igeniar afholdt efter det traditionel-
le koncept. Forst medlemsmede, sd
samlet generalforsamling for begge
Asfaltindustriens foreninger og til
sidst festmiddag.

Af Uno Helk

Medlemsmode

P4 medlemsmaedet forud for general-
forsamlingen talte fremtidsforsker Jes-
per Bo Jensen, hvis pointe var, at oget
vaekst kreever bedre infrastruktur og
dermed en udbygning af vejnettet.
— Det, vi producerer, skal transpor-
teres, og derfor er vejnettet og infra-
strukturen vigtig for veeksten, sagde
han. Nér Jesper Bo Jensen bruger sin
viden til at kigge ud i fremtiden, for-
udser han, at Danmark i fremtiden
vil komme til at leve af blandt andet
innovation — evnen til at udvikle nye
produkter samt serviceydelser og af
industri og transport.

Derudover tror han, at fremtidens
generelle transport stadig hovedsage-
ligt vil foreg& pa gummihjul, og at der
vil komme mere trafik: — Lige pa Knip-
pelsbro tet ved Christiansborg er der
mindre trafik, men andre steder i lan-
det stiger antallet af biler pa vejene. Det
kommer til at vokse meget. Vejene er
allerede pa vej til at blive teet pakkede.
Som eksempel naevnte han blandt an-
det Limfjordstunnellen samt den fyn-
ske og midtjyske motorvej som eksem-
pler pa straekninger, hvor der er sketen
markant stigning i antallet af keretejer.

Politikerne lytter

til Asfaltindustrien

Pa selve dagen for Asfaltindustriens
medlemsmede og generalforsamling

Asfalt nr. 1 April 2013

kom der meddelelse fra Christians-
borg om, at alle partierne undtagen
Enhedslisten havde indgéet et firdrigt
trafikforlig, der samlet giver over 10
mia. kr. til trafikale forbedringer —
herunder vejene. Det vakte gleede pa
generalforsamlingen, at politikerne
séledes har valgt at lytte til Asfalt-
industrien, der i stigende grad har
presset pa for at {4 et flerdrigt forlig
pa omrédet.

Generalforsamling

Efter 12 &r som formand for Asfaltin-
dustrien valgte Thomas Rask Jensen,
adm. dir. NCC Roads A/S, at traede
tilbage. Ny formand for Asfaltindu-
strien er Hans Oluf Krog, adm. dir.
Colas Danmark A/S, tidligere naest-
formand i Brancheforeningen. Han
afleses nu af Claus Terkildsen, adm.
dir. Lemminké&inen A/S. John Kruse
Larsen, adm. dir. Pankas A/S, gen-
valgtes som neestformand til Ar-
bejdsgiverforeningen.

P& generalforsamlingen kom for-
manden i sin beretning ind pa de ud-
fordringer branchen har p& grund af
konjunkturerne, men ogsa pa, at in-
dustrien formar at std sammen i en
sveer tid, og at branchen agerer proak-
tivt og synligt i forhold til politikere,
embedsmend og offentligheden - og
formar at udvikle produkter, metoder
og medarbejdere — konkret udmentet
i f.eks. Asfaltskolen og klimavenlig
asfalt.

Formanden oplyste, at produkti-
onen af asfalt var faldet fra 3,7 mio.
tons i 2011 til 3.35 mio. tons i 2012
iseer p.g.a. lavt aktivitetsniveau i kom-
munerne, der med 70.000 km. vej er
landets sterste vejejere.

I det kommende ar vil asfaltbran-

chen holde fast i den succes Asfalt-
skolen er blevet og i dialogen med
kommunerne om nye samarbejdsfor-
mer og produkter. Endelig vil bran-
chen veere synlig op til kommunal-
valgeti2013 for at sikre, at branchens
stemme bliver hort og vejene kommer
pa dagsordenen. m

Asfaltindustriens
bestyrelse ser i dag
saledes ud:

* Hans Oluf Krog (foto)
Colas Danmark A/S, formand
Claus Terkildsen
Lemminkainen A/S, naest-
formand, Brancheforeningen
John Kruse Larsen
Pankas A/S, nastformand,
Arbejdsgiverforeningen
Hans Christian Munck
Munck Asfalt A/S
Lars Kim Jorgensen
Arkil A/S Asfalt
Thomas Rask Jensen
NCC Roads A/S




FORSLAG OM
FORDOBLING
AF BODER VED
VEJARBE)DE

| forleengelse af SIKRE VEJE's
og Asfaltindustriens leben-
de droftelser med Folketin-
gets Transportudvalg har de
Konservative netop fremsat
forslag til en folketingsbe-
slutning, der palaegger Re-
geringen at fordoble bgderne
for overtraedelse af hastig-
hedsbegraensningerne ved
vejarbejder, hvis der i forbin-
delse med hastighedsover-
traedelsen var folk pa arbejde
pa eller i nerheden af vejen.
Beslutningsforslaget blev
behandlet forste gangi Fol-
ketinget den 12. april 2013.
Hvis forslaget opnar flertal i
Folketinget, skal Transport-
ministeren efterfolgende
udarbejde de npdvendige
administrative og lovgiv-
ningsmaessige initiativer, der
gennemfarer andringerne.
"Der er alt for mange, som
kerer for staerkt forbi vejar-
bejde, og det er til fare for
dem, som arbejder pa stedet.
Desuden kan det vaere en be-
lastning for vejarbejderne i
det daglige arbejde, nar de
igen og igen ma holde vejret
og krydse fingre for at det
ikke gar galt, nar en trafikant
drener forbi med alt for hoj
fart. Den utryghed skal be-
kaempes", siger Tom Behnke

MF (KF) som begrundelse for

fremsaettelsen af forslaget.

Tom Behnke MF (KF) foreslar
at fordoble bederne for
fartsyndere ved vejarbejder.

Her ses til venstre
formanden for komiteen
for transport og turisme
i Europaparlamentet
Brian Simpson. Til hgjre
ses generalsekretzren
for den europaiske
asfaltforening (EAPA)
Simon van der Byl.

SIKRE VEJE | HELE EU

Asfaltbranchens vilkar bliver i hojere og hojere grad bestemt af regler og
standarder formuleret i europaisk sammenhang. Det er derfor vigtigt at ha-
ve god kontakt til centrale politikere i Bruxelles.

Brian Simpson er britisk medlem af Europa-Parlamentet og talsmand for
den komité under parlamentet, der star for transport og turisme. Han er der-
med en vigtig mand at kende, nar det gelder at fremme asfaltens sagi euro-
peisk sammenhang.

| marts modtes generalsekreteaeren for den europaeiske asfaltforening Si-
mon van der Byl med Brian Simpson. Den europaiske asfaltforening EAPA re-
praesenterer asfaltforeninger fra EU-landene, Norge og Tyrkiet. Udover de to
herrer deltog en reekke embedsmand og repraesentanter for andre internatio-
nale interessenter pa transportomradet.

Hovedemnet for modet var sikkerhed og vedligeholdelse af det europaeiske
vejnet. Simon van der Byl fremlagde overvejelser omkring, hvordan det kan
blive muligt at sikre hoj og ensartet standard af vejnettet i EU ved at evaluere
pa medlemsstaternes vejkapital.

Regelmeaessig investering i vedligeholdelse af vejbelagning var blandt for-
slagene. Brian Simpson besluttede at lade flere af mpdets emner blive gen-
stand for fremtidig research i komiteen.
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We help make runways stronger.
Our bitumen plays a key role in high-performance asphalts.

Nynas is a different oil company. We see oil as an
invaluable building material with almost unlimited
potential.

Together with customers around the world, our
specialists develop oils for the most demanding of
products. Our oils are the basis for bitumen binders
in quieter, safer and more durable roads, parking
areas and runways.

At Nynas we are dedicated to one thing —
Taking oil further.
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