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"Det er vigtigt at.falagt en plan og finde
pengeneide arlige budgetter. Vi
anbefaler helhedsbpretnlng af .
lengere kﬂrebanestraﬂ_knlnger hvor
vi genopretter alle slidte
vejelementeri samme moment”
udtaler Niels Torslov, chef for
Center for Trafik i
Kebenhavns Kommune

om genopretningen af
vejsne i Kebenhavn.
Las mere pa side 4.
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Succes for Asfaltskolen.

Medlemmer af Asfaltindustrien

Arkil A/S
Astrupvej 19

6100 Haderslev
Telefon. 7322 5050
Telefax. 7322 5000
www.arkil.dk

Colas Danmark A/S
Fabriksparken 40
2600 Glostrup
Telefon. 4598 9898
Telefax. 4583 0612
www.colas.dk

Dansk Overflade-
behandling I/S
Rugardsvej 206
5464 Brenderup
Telefon. 6444 2533
Telefax. 6444 2507
www.dob.dk

A/S Dansk Shell
MIKADO HOUSE
Rued Langgaards vej
6-8, 5.

2300 Kebenhavn S
Telefon. 3337 2000
Telefax. 3337 2900
www.shell.com

Emineral a/s
Nefovej 50

9310 Vodskov
Telefon. 9654 1050
Telefax. 9654 1054
www.emineral.dk

Eurostar Danmark A/S
Tigervej 12-14

4600 Koge

Telefon. 5836 0099
Telefax. 5836 1099
www.eurostar.as

Guide-lines A/S
Pstre Allé 6

9530 Stevring
Telefon. 7030 0033
www.guide-lines .dk

Lemminkdinen A/S
Noerreskov Bakke 1
8600 Silkeborg
Telefon. 8722 1500
Telefax. 8722 1501
www.lemminkainen.dk

LKF Vejmarkering A/S
Gugvej 150

9210 Alborg 5@
Telefon. 9635 2850
Telefax. 9635 2959
www. Lkf.dk

Kommunernes udgifter
til hullede veje vokser.

Munck Asfalt a/s
Slipshavnsvej 12
5800 Nyborg

Telefon. 63313535
Telefax. 63313536
www.munck-asfalt.dk

NCC Roads A/S
Fuglesangsallé 16
6600 Vejen
Telefon. 7896 2323
Telefax. 7996 2324
www.asfalt.dk

Nynas A/S
Lyngbyvej 20

2100 Kpbenhavn @
Telefon. 3915 8080
Telefax. 3915 8085
WWW.nynas.com

Pankas A/S
Rundforbivej 34
2950 Vedbaek
Telefon. 4565 0300
Telefax. 4565 0330
www.pankas.dk

Total Denmark A/S
Birkedam 14, 1. tv.
6000 Kolding

Telefon. 7552 9544
Telefax. 7550 2959
www.bitume.total.com

Wirtgen Denmark A/S
Taulov Kirkevej 28
7000 Fredericia
Telefon. 7556 3322
Telefax. 7556 4633
www.wirtgen.dk

Asfaltindustrien
pa Christiansborg.

ASFALTINDUSTRIENS
VURDERINGSORDNING:

For en laegmand kan det veere
meget sveert at vurdere om et
udfert asfaltarbejde opfylder
alle krav og betingelser. | de til-
feelde kan man bruge Asfaltin-
dustriens vurderingsordning til
at lese evt. tvister/uenigheder.

Laes mere pa:
www.asfaltindustrien.dk
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Produktionen falder
- astaltbjergene vokser

Den drlige statistik over produktion og udleegning af  stejreducerende asfalt (SRS) ligger pa knap 6 % af de ud-
asfalt er udkommet. Som vi skrev i seneste nummer af  lagte slidlag, mens miljevenlig asfalt produceret og udlagt
ASFALT, faldt produktionen i 2012 til 3,35 mio. tons —fra  ved lavere temperaturer (WMA) ligger pa godt 1 % — her
3,71 mio. tons i 2011. Et fald vi venter fortseetter i2013. Til ~ kan vi vist godt blive bedre. I hvert fald viser tal fra USA,
geengeld hdber vi, at vi fir sat veje og vedligeholdelse ~ at WMA der nu har en andel p4 ca. 30 %!

pa dagsordenen ved kommunalvalget tirsdag den 19. no-

vember, s& det kommunale forbrug igen stiger —se ogsa  Lees asfaltstatistikken for 2012 pa:

omtale af Asfaltindustriens valgmeder pa side 14. Mere =~ www.asfaltindustrien.dk/publikationer/asfaltstatistik
asfalt pd kommunale veje gavner kommunal ekonomi,
for velholdte veje er billige veje.

Statistikken viser ogsa, at bjerget af gammelt — men
brugbart — asfalt stiger. I 2010 var asfaltbjerget pa knap
500.000 tons, i 2011 var det vokset til 600.000 tons, og i
2012 naede det op pa knap 800.000 tons. Da 5 % af bjerget
bestér af importeret bitumen til ca. 5.000 kr. pr. tons, og da
skeerver og grus ogsa koster, har asfaltbjerget i Danmark
en teoretisk, samfundsmeessig veerdi pa over % mia. kr.

For at f4 has pa asfaltbjerget skal vi blive endnu bedre
til at genbruge. Heldigvis er vi godt pa vej. 1 2008 var gen-
bruget pa 9 % i den varmblandede asfalt og i 2012 pd 13
%. Udviklingen i genbrug skyldes iseer mere genbrug
i beerelagene i anleeg af store veje. Nu er opgaven
at f& mere genbrug ogsa i slidlagene og i vedlige-

¥ {

Anders Hundahl
Adm. dir Asfaltindustrien

hold. Erfaringerne fra Hamborg Kommune, se
ASFALT nr. 1/2013, viser, at det kan lade sig gore 803;11200
at komme hgjere op i genbrugsprocenterne, 2012

hvis kunder og industri gor en feelles indsats.
Endelig viser statistikken, at brugen af

600.000

tons
2011

Infografikken viser

500.000 X
asfaltfirmaernes

tons lagre af genbrugeligt

, 2010 asfalt i Danmark.

Lautrupvang 2 Annoncer: Jan Hesselberg Asfaltindustrien er medlem af:
2750 Ballerup TLf.: 74 87 10 36 European Asphalt Pavement Ass. (EAPA)
TLf.: 3678 0822 e-mail:jh@asfaltindustrien.dk  Nordisk Vejforum (NVF)
Telefax: 3677 1208 Dansk Vejforening
e-mail: Redaktionskomite: Dansk Arbejdsgiverforening (DA)
ai@asfaltindustrien.dk  Anders Hundahl (ansv.)
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KOMMUNEVEJE

Af Mette Bender

NU GAR DEN

IKKE LAENGERE

Kommunevejene er mere hullede end nogensinde fgr. En undersggelse fra Kommunernes

Landsforening viser, at hver anden kammune forventer hejere udgifter til reparationeriar.

Eftersleebet vokser stadig

Sa& kom en vinter, der var endnu veerre end de foregdende.
Masser af sne og regn og mange skift mellem frost og te
efterlod de danske kommuneveje sé fulde af huller, at alle
nu kan se, at den er gal.

Mere end halvdelen — eller mere praecist 55 procent — af
de danske kommuner forventer ifelge en rundsperge udfert
af Kommunernes Landsforenings nyhedsbrev Momentum,
at udgifterne til udbedring af hullerne bliver sterre i ar end
sidste ar. Kun fire procent forventer lavere udgifter.

Undersogelsen er offentliggjort sidst i maj i en artikel,
som ogsa rummer udtalelser fra blandt andre Martin Damm,
formand for KL's Teknik- og Miljgudvalg og borgmester i
Kalundborg Kommune.

"Efterslaebet har et omfang, der gor, at det vil tage tid at fa
vejene op pa rette niveau, men det bliver kun veerre, hvis vi
ikke handler nu, « siger Martin Damm blandt andet i artiklen.

Han opfordrer til, at regeringen i de kommende okono-
miforhandlinger med KL giver kommunerne tilstreekkeligt
raderum pa anleegsomradet, sa det bliver muligt at lave fler-
arige planer pa blandt andet vejomradet. Martin Damm an-
befaler samtidig til, at kommunerne ogsa selv prioriterer
renoveringen.

“Selv om de stramme budgetter kreever benhérd priori-
tering, m4 vi ikke nedprioritere vedligeholdelsen af vejene, «
siger han i Momentum.

Sikring af investeringer

Claus Terkildsen er nyvalgt naestformand for Asfaltindu-
strien og administrerende direkter i den asfaltproducerende
virksomhed Lemminké&inen. Han er enig i, at kommuneve-
jene nu mere end nogensinde treenger til gennemgribende
renovering.

— Artiklen i KL's nyhedsbrev giver et godt billede af si-
tuationen. Det er ganske enkelt tdbeligt ikke at vedligeholde
kommuneveje lobende, ligesom det ikke betaler sig lade byg-
ninger forfalde. Det bliver dyrere i den sidste ende.

Claus Terkildsen peger pa Asset Management som en
metode til at opgere og planlaegge vedligehold af de investe-
ringer og aktiver, som kommunale veje og anleeg faktisk er.

—Det drejer sig om at sikre, at de investerede midler bliver
forrentede péd den bedst teenkelige made i stedet for at fore
til tab. Kommuner har, sa leenge jeg kan huske, altid skullet
spare, men realiteten er, at vi som borgere og samfund har
flere penge til radighed end nogensinde for. Det ber veere

muligt at prioritere vejene hejere og forsege at rette op pé
eftersleebet.

Problemet er, mener Asfaltindustriens naestformand, at
politikere ofte kun teenker en valgperiode frem, mens en vej
har en levetid pa 12, 15 eller i nogle tilfeelde 20 ar.

En vurdering i Momentum fra Lars Bolet, lektor og med-
lem af trafikforskningsgruppen pa Aalborg Universitet, ly-
der p4, at eftersleebet beleber sig til 12 milliarder kroner. Den
preecise storrelse kender ingen.

—Politikere skal naturligvis prioritere, men bor ogsa lytte
til deres egne teknikere. Vejdirektoratet fik for 5 ar siden en
ekstra bevilling, som gjorde det muligt at bringe statsvejene
op pa et stort set acceptabelt niveau. Jeg synes, at kommu-
nerne pa samme mdde ber tage tyren ved hornene, siger
Claus Terkildsen.

Mange mulige kontraktformer

Nar det kommer til kontraktformer, der kan formalisere et
bedre vedligehold, kan funktionskontrakter af typisk 15 ars
varighed veere en god lesning. Her leegger entrepreneren
en langsigtet plan for konkrete landeveje. Entreprenoren
forpligter sig til at holde et bestemt vedligeholdelsesniveau
i kontraktperioden og forebygge yderligere forfald. Som-
metider er et enske om at heeve standarden af vejen efter
kundens enske indbygget i kontrakten.

Partneringsaftaler fungerer godt i byerne.

— Denne kontraktform bygger pa et teet samarbejde mel-
lem bygherrer og entreprener. Her har man en ekonomisk
ramme, og entreprener og kommune afger labende, hvordan
midlerne bruges bedst. Finder man frem til en billig lesning
et sted, kan pengene méske bruges til at vedligeholde en
anden vej, forklarer Claus Terkildsen.

Endelig er der de almindelige udbud, som gerne ma kom-
meidecember, januar eller februar i stedet for i april eller maj.

— Hvis aftalen er pd plads, ndr vinteren stopper, fir en-
trepreneren lettere ved at planleegge og maske undga over-
arbejde.

Endnu en mulig kontraktform er de driftskontrakter, som
Vejdirektoratet indgar med entreprengrer. Denne form kan
ligne partnering, bortset fra at den gkonomiske ramme ikke
er last. Opgavebeskrivelsen bliver i stedet lobende justeret,
nédr rammer og behov eendrer sig.

—Entreprenorerne vil gerne radgive og fremleegge forslag
til lesning af kommunernes udfordringer. Vi har viden og
erfaring, som kommunerne kan profitere af. Det vigtigste

Asfalt nr. 2 Juli 2013



KOMMUNEVEJE

Sadan svarede kommunerne Momentum

end sidste ar?

er at fd lagt en plan i stedet for at lade tid og vejr styre begi-
venhedernes gang, mener Claus Terkildsen.

Tidl. overvismand: Slip bremsen og invester
Christen Serensen er professor i skonomi ved Syddansk
Universitet.

—Jeg mener, at den gkonomiske situation nu er sddan, at
det er en god ide for kommunerne at lave nogle af de inve-
steringer i blandt andet veje, som det ellers kan knibe med.
Her taenker jeg ikke kun pa reparationer af hullede veje, men
ogsa panye veje og anleeg, der forbedrer landets infrastruktur.

Investeringer af denne art vil stimulere til veekst ved at
bidrage til at effektivisere den private sektor.

— De ansatte skal spilde mindre tid pa trafikkeer og lig-
nende, hvis vejnettet er i orden. Hvad enten de karer i lastbiler
eller personbiler, sd kan de producere mere, hvis de kommer
hurtigt og sikkert frem gennem trafikken.

Christen Serensen anbefaler derfor, at bade regering og
kommuner fremrykker nogle af de kommende ars offentlige
investeringerne.

—Der er lige nu masser af ledig kapacitet i byggebranchen,
og priserne er derfor rimelige. Invester nu, sa varer det leen-
gere, for vi oplever flaskehalsproblemer, ndr vaeksten forst
er kommet i gang igen.

Christen Serensen var overvismand fra 1985 til 1988 og
er tilfreds med, at de nuvarende vismeend for nyligt har talt
for, at det er pa tide at slippe bremsen.

— Vismeendene har i en leengere periode vaeret meget til-
bageholdende, men peger nu p4, at vi efter tre &r med lav
vaekst kan forvente op til to &r mere fra samme skuffe. Vi ma
derfor kickstarte veeksten gennem offentlige investeringer.
Jeg er enig.

Sporvognsskinner fra 70’erne

I Kebenhavns Kommune har man grebet tyren ved hornene
og lavet asset managementimeget paedagogisk form. Sidste
ar i februar udgav kommunens Center for Trafik en omfat-
tende kombineret tilstandsrapport og genopretningsplan
med titlen Et loft til Vejene.

— Her beskrev vi hudlest eerligt tilstanden af kerebaner,
afvanding, cykelstier, fortove, broer og bygveerker, gade-
belysning og signalanleeg. Vi var ogsa eerlige omkring den
usikkerhed, som vurderinger, der bygger pé indikationer og
stikprever, er forbundet med, siger Niels Terslov, chef for
Center for Trafik i Kebenhavns Kommune.

Rapporten er grafisk flot udfert, skrevet i et letforstdeligt
sprog og dokumenterer, at Kabenhavns Kommune pa vej-

Asfalt nr. 2 Juli 2013

Er kommunens forventede udgifter
til udbedring af huller i veje p.g.a.
vintervejret i ar storre eller mindre

. 4% - MINDRE/MEGET MINDRE

42% - HVERKEN ST@RRE ELLER MINDRE
[ 55% - MEGET STGRRE/STORRE

Note: Respondenterne har
ogsa kunnet svare “ved ikke”,
men det har ingen gjort.
Kilde: Momentum.
Underspgelsen blandt de
kommunale teknik- og
miljochefer gennemfort i
perioden S.-22. april 2013. 55
kommuner har svaret pa dette
sporgsmal, hvilket betyder en
svarprocent pa 56.

omrédet har et anseeligt eftersleeb, som Niels Torslov vurde-
rer til at veere pa omkring to milliarder. Rapporten beskriver
desuden konsekvenserne af fortsat at lade sta til for hoved-
stadens image og evne til at tiltreekke turisme, erhvervsliv
og investeringer.

—I Kebenhavn er der som sd mange andre steder i Dan-
mark tale om mange ars kraftige forsemmelser pa vejomra-
det. Nar der stikker sporvognsskinner fra 70’erne op gennem
asfalten, signalerer det ikke ligefrem, at vi er en by i overskud,
siger Niels Torslov.

Genopretningsplanen har blandt andet som mal at gere
Kebenhavn til verdens bedste cykelby. Andre mél er at oge
fodgeengertrafikken, mindske CO,-udledningen og mind-
ske trafikstejen.

Fanden pa vaeggen

Genopretningsplanen fremleegger beregninger pé, hvad
det vil koste at fore alle kommunens investeringer i vejka-
pital op til et passende vedligeholdelsesniveau over enten
10 eller 20 ar.

— Skal jeg male fanden pa vaeggen, ma jeg sige, at vores
driftsbudget pa 132 millioner arligt er omkring det halve af,
hvad der skal til for at undgs, at efterslaebet bliver endnu
veerre. Siden vi lavede rapporten har vi ikke vedtaget nogen
langsigtet plan, men vi har fdet en reekke ekstra bevillinger
til blandt andet cykelstier, belysning og broer. Hver gang,
der laves budgetpolitiske aftaler, er vi nu med pa dagsor-
denen, og det er vi rigtig glade for. Det er nedvendigt, siger
Niels Torslov.

Dette ar har Kabenhavns Center for Trafik udgivet en
opfelgende rapport, som ger status pa, hvad der er sket det
sidste ar. Rapporten anbefaler, at man satser pa genopretning
over 10 dr, som samlet set ikke er dyrere end genopretning
over 20 &r.

— Det er vigtigt at fa lagt en plan og finde pengene i de
arlige budgetter. Vi anbefaler helhedsgenopretning af leen-
gere korebanestreekninger, hvor vi genopretter alle slidte
vejelementer, herunder cykelstier, fortove, vejbrende og sig-
nalanleeg, i samme moment. P4 den made forstyrrer vibyen,
borgerne og trafikken mindre.

Niels Torslov mener, at det har veeret klogt af Center for
Trafik at satse pa god formidling.

—Jeg mener, at der er en stigende erkendelse blandt vore
politikere af, at noget breender mellem heenderne pé os. Det
er ikke kun enkelte veje eller lysanlaeg, men byens omdem-
me, der er pa spil. m
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Fra prisoverraekkelsen til Colas ses fra venstre: Michael
Hansen, Colas, Karin Hammer, Asfaltindustrien, Steen
Karlsen, Colas, Ole Andersen, Colas og André Breindahl, 3F.

Lemminkainens vinderhold. Fra venstre: Ove Christiansen,
Andreas Dilling-Hansen (med gavekortet i handen),

Peter Lyneborg, Henning Petersen og Karin Hammer,
Asfaltindustrien. Bo Sandager var ikke til stede.

DANMARKSMESTER

| ARBEJDSMILJ@ 2012

Asfaltindustrien og 3F har for tredje gang karet Danmarks bedste

asfalthold samt den bedste asfaltvirksomhed i arbejdsmilje.

Af Karin Hammer

Arbejdsmiljekampagnen “Endnu bedre arbejds-
milje” seetter fokus pa arbejdsmiljoet i asfaltbran-
chen. Formaélet med prisuddelingen er at skaerpe
opmerksomheden omkring sikkerhedsarbejdet
blandt asfaltbranchens virksomheder og medar-
bejdere.

2 konkurrencer

Kampagnen bestar af 2 forskellige konkurrencer. Den
ene er en holdkonkurrence, hvor de besoggte asfalthold
bliver vurderet ud fra et sikkerhedsindeks udarbejdet til
konkurrencen. Den anden er en firmakonkurrence, hvor
den enkelte virksomhed bliver vurderet ud fra 3 ting: sik-
kerhedsindekset, antal arbejdsulykker/mand samt antal
fraveersdage/arbejdsulykke.

Sikkerhedsindekset er et tilsyn af asfaltholdene, udfert
af Asfaltindustrien og firmaets daglige sikkerhedsleder,
hvor der udfyldes et tjekskema af gjeblikssituationen. Her
leegges der bl.a. veegt pa korrekt brug af sikkerhedstej og
veernemidler, korrekt skiltning, tekniske hjeelpemidler osv.

Bedste asfalthold
Den. 7. februar 2013 blev Henning Petersens hold fra Regi-
on Syd fra Lemminkainen haedret som Danmarks bedste

hold i arbejdsmilje, med et gavekort pa 3.000 kr. til
Oster Hojst Kro.

Prisen blev overrakt af Asfaltindustriens miljo-
konsulent Karin Hammer ved en sammenkomst i
Rode Kro i forbindelse med et regionsmeode.

Holdet vandt arbejdsmiljekampagnen ved ikke

blot at f& det bedste resultat i sikkerhedsindekset, men
ogsé fordi holdet udviste en steerk holdédnd ved at hjeelpe
og passe godt pa hinanden.

Bedste asfaltfirma

Den 24. april 2013 blev Colas igen haedret som Danmarks
bedste virksomhed i arbejdsmilje af Asfaltindustrien og
3F. Colas blev ogsd kédret som den bedste virksomhed i
2011.

Maskinferer Ole Andersen, der er medlem af Colas’
arbejdsmiljeudvalg, fik overrakt prisen af Asfaltindustri-
ens miljgkonsulent Karin Hammer og André Breindahl fra
3F ved en sammenkomst pa Colas' fabrik i Herstedester.

Modtagelsen af prisen blev overveeret af en kreds af
medarbejdere fra vejhold, fabrik, vaerksted og ledelsen.

Colas vandt kampagnens firmakonkurrence som bevis
pa deres store arbejdsmiljeindsats, som bl.a. har givet Co-
las en flot ulykkesstatistik. m

Asfalt nr. 2 Juli 2013
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Af Uno Helk

NETVAERKSM@DE OG
GENERALFORSAMLING |

SIKRE VE)E

Brancheforeningen SIKRE VEJE var den 12. juni 2013 vaert for en velbesggt netveerksdag med

Brancheforeningen
SIKRE VEJE er en soster-
organisation til Asfaltin-

dustrien og repraesenterer
virksomheder inden for pro-
duktion og salg af vejskilte,
vejmarkering, autovarn,
afspaerringsmateriel, vej-
belysning samt drift og
vedligeholdelse af vej- og si-
dearealer. Laes mere pa:
www.sikre-veje.dk.

Formand for SIKRE VEJE
Michael Stisen, Arkil
A/S Vejservice, med
Camilla Riff Brems fra
DTU Transport til venstre
og Karl Vogt-Nielsen fra
Traengselskommissionen
til hojre.

fokus pa den nye Landstrafikmodel og Traengselskommissionens arbejde efterfulgt af den

arlige generalforsamling.

I oktober ventes Landstrafikmodellen feerdig — den mo-
del der far afgerende betydning for fremtidige investe-
ringer i veje og infrastruktur, og til august offentligger
Treengselskommissionen sine forslag til, hvad der skal
gores ved treengslen i Kebenhavn.

Med foredrag fra to eksperter om netop den nye Land-
strafikmodel og Treengselskommissionens arbejde var
den overordnede titel pd SIKRE VEJE’s netvaerksmede
den 12.juni 2013 ”Kig ind i vejbranchens fremtid” derfor
serdeles velvalgt. Netveerksdeltagerne fra kommunerne
og vejsektorens leverandorer fik her et forstehandsindblik
i disse to meget speendende temaer, som kommer til at
pavirke mange strategiske trafikbeslutninger fremover.

Béde for og efter de to aktuelle fremleggelser var der
i ovrigt rig lejlighed for deltagerne til at pleje faglige og
sociale netvaerk.

Landstrafikmodellen
Viceinstitutdirektor pa DTU Transport Camilla Riff
Brems konstaterede, at man siden november 2012 har

8 Asfalt nr. 2 Juli 2013

afprovet en forste betaversion af Landstrafikmodellen.
Den officielle feerdige 1. version af modellen forventes at
foreligge i efterdret 2013. Der er tale om en dben model
som alle kan benytte. Hermed ndr Danmark langt om
leenge pé hojde med de omkringliggende lande som alle
allerede har et sddant beslutningsveerktej. Modellen vil
lobende blive forbedret og en 2. version er planlagt til
at udkomme i 2015.

Formalet med Landstrafikmodellen er at give politi-
kerne et veerktej til at forudsige, hvilke trafik- og trans-
portmaessige konsekvenser nye infrastrukturprojekter far.

Modellen er baseret pa 87.000 interviews omkring per-
sontransport (transportvaneundersegelser), mens beskri-
velsen af vejgodstransporten udger en udfordring, da
den endnu ikke er helt s& godt beskrevet.

Trangselskommissionen

Medlem af Treengselskommissionen Karl Vogt-Nielsen gav
en status pd kommissionens arbejde som har vereti gang
siden midten af 2012 og forventes afsluttet i august 2013.



Kommissionen skal komme med forslag til, hvordan
treengsel og forurening kan reduceres i hovedstadsom-
rddet set i lyset af, at det ikke lykkedes at indfere en
treengselsring omkring Kebenhavn.

Der er lavet et idekatalog med mulige tiltag og nu ar-
bejdes der med 2 yderscenarier (”det sorte vejscenarium”
og ”det grenne kollektive scenarium”) med henblik p4 at
se om der er en feellesmeengde blandt disse 2 yderpunkter.

Karl Vogt-Nielsen understregede, at treengselsproble-
merne i Kebenhavn generelt er smd sammenlignet med
udlandet. Dernaest er den nuveerende opgerelsesmetode
for beregning af tabt arbejdstid ved treengsel i forhold til
"free flow” ikke rimelig at benytte, da man hermed fér
nogle urealistisk hgje omkostninger for samlet tabt ar-
bejdstid. Og dette har betydning for valget af losninger
til at komme treengslen til livs. I stedet bor man forsoge at
opstille nogle servicemal for f.eks. rejsetider i myldretiden.

Karl Vogt-Nielsen kom med nogle bud pa hvor pilen
peger hen med tiltag til 2025: generel aflastning af vej-
nettet, cykelpakke (billig losning), bedre kollektiv trafik
og bedre koordinering af den kollektive trafik, der i dag
styres af en reekke selskaber.

Erfaringer fra udlandet peger pa, at negleordet for
kollektiv trafik er: et selskab, en pris og en kereplan.
Derneest synes letbaner at veere i steerk veekst.

GENERELT

Finansieringen af kommissionen endelige forslag, som
endnu langt fra er afstemt, udestar dog endnu.

Asfaltindustriens holdning

Anders Hundahl, adm. dir, Asfaltindustrien var til stede
ved netverksmedet og deltog i debatten: “For asfaltin-
dustrien er det interessant, at Landstrafikmodellen ogsa
kan bruges til at fa et mere preaecist billede af omkost-
ningerne ved manglende vejvedligeholdelse p4 kom-
muneniveau. Hvad angar Treengselskommissionen er
vi enige i, at vi mangler overordnet koordination i hele
hovedstadsomrddet, men det er vigtigt at huske, at As-
faltindustrien har fokus p4 bedre vedligeholdte og mere
miljerigtige veje — ikke kun pa flere “sorte” veje”.

Generalforsamling

Efter medlemsmedet var der generalforsamling og kon-

stituerende bestyrelsesmode, hvor felgende blev valgt:

¢ Michael Stisen, Arkil A/S Vejservice, formand

¢ Bo Rasmussen @ster, LKF Vejmarkering A/S,
neestformand

e Jesper Wraae-Bess, Eurostar Danmark

¢ Ole Refshauge, Milewide A/S

¢ Jens R. Schreder, HedeDanmark A/S

¢ Poul B. Kirkegaard, Dansk Auto-Veern A/S

¢ Erik B. Larsen, ISS Facility Services A/S.

- LAESERBREV N

har ASFALT modtaget dette indlaeg:

Nogle bilister korer raddent ved vejarbejder - hvordan kerer vi selv?!

Fraen kollegaibranchen, hvis navn er redaktionen bekendt,

&

En morgen, hvor jeg kerte min sgn

i skole ad sma villaveje, kom en

bil drgnende imod os, og jeg holdt
hurtigt ind til siden. Da jeg havde
parkeret ved skolen og skulle til at
folge min sen over vejen, kom sam-
me biligen - denne gang bade imod
faerdselsretningen og med en ha-
stighed der overskred den tilladte
pa en skolevej. Jeg gjorde tegn til
at han skulle saenke farten, men
blev taget imod med store arm-
bevaegelse om, at: "... han jovari
gang med at lave vores vejl...". Jeg
pointerede, at selvom man udfe-
rer sit arbejde, skal man overholde
feaerdselsreglerne, iseer hvor der er
sma born. Han kunne ikke se no-
gen sma bern og desuden skulle

han lave vores vej. Efter han havde
gentaget sig selv 3 gange og haevet
sit arbejde over faerdselsreglerne,
fortalte jeg ham, at jeg var en kol-
lega til ham, idet jeg arbejderi
branchen. Han blev straks stille og
skyndte sig at sige, at han normalt
karer rigtig paent! Jeg enskede ham
en god dag og fulgte min sen ind.
Dajeg kom ud igen stod han troligt
og ventede pa mig. Han beklagede
sig endnu engang, og vi fik faktisk
en dialog om, hvordan man kerer
og opforer sig. Han var jo helt klar
over, at den var gal.

Som jeg fortalte denne kollega,
saer jeg glad for, at det var mig
han medte og ikke en af de mange
andre forzaldre pa skolen. De ville

sikkert seette alle asfaltarbejdere
i samme boks med overskriften,
hvorfor skal vi respektere farten
forbi vejarbejde, nar vejarbejderne
selv overtraeder 2 feerdselsregler
pa en strakning pa knapt 100 m. -
og endda pa en lille skole ve;j.

Da Asfaltindustrien er meget
fremme i pressen oginternt om, at
bilisterne skal kere hensynsfuldt
ved de vejarbejder, hvor vi arbej-
der, ma moralen vare, at vi skal
feje for egen dor. Forst nar vi selv
respekterer faerdselsreglerne kan
vi forvente det samme af bilister-
ne - ikke for. Og det gaelder os alle
sammen - uanset om vi arbejderi
Vejdirektoratet, en kommune, hos
radgiverne eller i industrien!

Karin Hammer, sekretar for Asfaltindustriens Miljpudvalg som er bekendt med
den beskrevne handelse, oplyser, at udvalget vil udarbejde klistermeaerker til
mandskabsvognene, hvor der star: Bilisterne korer raddent - hvordan kerer du?
Desuden vil virksomhederne i Asfaltindustrien tage spargsmalet op internti
udvalg og pa moder.

Asfalt nr. 2 Juli 2013
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TRAFIKPOLITIK

Pa vejstrakninger, som i dag har
meget trafik, kan selv en mindre
stigning i trafikken medfare, at
der opstar egentlig traengsel
med kadannelse.

VIHAR K@BT BILER, MEN
GLEMT AT BYGGE VEJE TIL DEM

Det haride seneste arvaret mainstream for mange politikere at tale om kollektiv trafik som

lesningen pa fremtidens traengsel. Imens politikerne talte, har danskerne kebt flere biler, som

de er klartil at bruge flittigt nar den skonomiske krise er forbi. Men vejkapaciteten er ikke fulgt

med bestanden af biler, og resultatet kan blive en markbart foreget traengsel.

Af Sgren Biilow, Dansk Vejforening

Pkonomisk krise har givet vejene et pusterum
Den gkonomiske aktivitet og trafikken pé vejene haenger
historisk snavert sammen og derfor har de seneste &rs
okonomiske krise da ogsa bremset de forrige ars vaekst i
vejtrafikken som ellers var pa 1-2% arligt.

Pé trods af de mange velmenende, politiske hensig-
ter med bl.a. Treengselskommissionen som skal komme
med forslag til iseer forbedringer i den kollektive trafik,
er der dog intet der tyder pa, at en kommende skonomisk
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veekst ikke ogsd skulle give anledning til en stigning i
vejtrafikken.

Der er endda grund til at antage, at den stigning, som
kommer pa et endnu ukendt tidspunkt, vil blive steerkere
end de tidligere cirka 1-2% per ar.

Familien Danmark er blevet mere motoriseret
Den gkonomiske krise har tilsyneladende ikke féet dan-
skerne til at holde op med at kebe biler.



TRAFIKPOLITIK

Udvikling i antal personbiler, skonomi og trafik
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Kilde: Danmarks Statistik, Vejdirektoratet, De @konomiske Rad og Dansk Vejforening

Bade ndr man ser pa den samlede bestand af personbiler
og familier med bil til radighed, kan der - jeevnfer figuren
—konstateres en klar stigning pa 5-10% siden krisens start.
Nar bestanden af personbiler stiger steerkere end antallet
af familier med bil heenger det blandt andet sammen med,
at flere har fdet bil nummer 2 eller 3+.

1,7 millioner familier — naesten 100.000 flere end i 2007
— har nu en eller flere biler til rddighed imod et naesten
ueendret antal pa 1,1 millioner familier uden bil.

Danmarks gskonomi haenger efter med 4%
Ifolge De Jkonomiske Vismeend haenger dansk ekonomi
efter med cirka 4% i forhold til en sdkaldt “normal eko-
nomisk veaekst”.

Der har som bekendt ikke veeret nogen normal veekst
de seneste par dr, men vismaendenes vurdering betyder, at
der kan komme et "hop” i den skonomiske veekst. Det vil
sige en periode, hvor ekonomien over kort tid indhenter
den vaekst som krisen har udskudt.

Effekten skabes forst og fremmest af ledige, der kom-
mer i arbejde igen og skaber produktion og lenindkom-
ster. Her kommer en god del af ssmmenhaengen imellem
okonomisk veekst og vejtrafik ind, for statistisk set korer
beskeeftigede 2-3 gange s meget i bil som ledige.

Maerkbart trafikspring ma forventes

Det er i princippet ikke til at vide, om den ekonomiske

krise, der har eendret strukturen p& mange dele af dansk

okonomi og pd arbejdsmarkedet, ogsa har pavirket dan-

skernes transportvaner. Samtidig foregar der i disse aren

vaesentlig satsning pa at forbedre den kollektive trafik.
Derfor er det sveaert at forudse konkret, hvor steerk stig-

ningen i vejtrafikken i den kommende ekonomiske bed-
ring vil vaere. Men de 4% som ekonomien heenger efter,
skal nok sld igennem og yderligere 5 til 10% stigning kan
altsa forventes at komme fra det ogede antal biler, som
danskerne i mellemtiden har f4et til rddighed.

Det er nemlig ikke seerligt sandsynligt, at de nye bi-
ler, der er blevet indkebt, ikke vil blive brugt. Studier af
transportvaner viser, at bilrddighed er en af de veesent-
ligste forklaringer pa, om danskerne benytter kollektiv
trafik eller ej.

Kollektiv trafik kan ikke udkonkurrere hele den egede
mobilitet og fleksibilitet som mange danske familier har
opndet igennem deres bilkeb i lobet af krisen. Og kollektiv
trafik kan derfor ikke alene afveerge fremtidens treengsel.
Der ma ogsa skabes lgsninger for personbiler.

Pa dette punkt er udfordringen imidlertid, at kapacite-
ten pa de offentlige veje i den samme periode, som figuren
viser, kun er vokset med cirka 2% pé landsplan.

Udsigterne for de kommende &rs fremkommelighed
pa vejene er derfor problematiske.

Nogle streekninger er allerede i dag tet pa meetnings-
punktet, hvor forskellen pa den nuveerende, teette trafik
og egentlig traengsel, kun er f hundrede biler. Selv mindre
stigninger i trafikken kan derfor efter krisen blive oplevet
af trafikanterne som en meerkbart foreget treengsel.

Dansk Vejforening har anbefalet et mix af investeringer
ijernbaner og veje som det bedste redskab til at imedega
kommende treengsel, og at udbygningen begge steder skal
finde sted nu, under krisens begreensede trafikmeengder. I
stedet for at vente til efter et opsving, hvor vejene igen fyl-
des med pendlere og erhvervstrafik. m
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UDDANNELSE

~ ASFALTS

Der blev gjort status pa Asfaltskolen paen
temadag hos Asfaltindustrien den 14. maj 2013

OLEN

Indtil nu har 381
asfaltarbejdere
deltaget i kurser i
regi af Asfaltskolen.

Af Karin Hammer, ansvarlig for Asfaltskolen i Asfaltindustrien, og Lisbeth Jacobsen, VUC-konsulenterne

I denne vintersaeson har 216 asfaltarbejdere deltaget i
kursus i regi af Asfaltskolen, der drives i et samarbejde
mellem 3F, skolerne og Asfaltindustrien. Det flotte resul-
tat er kommet i stand ved et stort planleegningsarbejde
i virksomhederne og et samarbejde med 21 forskellige
uddannelsesinstitutioner spredt over hele landet. Sidste
ar deltog 165 i kurserne.

Fleksible skoler
Generelt har der i dr veeret en storre fleksibilitet hos ud-
dannelsesinstitutionerne, og der har veeret gode eksem-
pler péd kombination af Asfaltskolens almene kurser med
de faglige kurser i AMU-regi. Det har gjort det nemmere
for virksomhederne af f§ medarbejderne sendt af sted.
Der har dog ogsd i ar veret nogle barrierer i form af
utydelige lovregler. Reglerne om, hvad man fér i dagpenge
efter et kursusforleb med uddannelseslon har veeret afgo-

rende for motivationen til at deltage i kurserne, og det, at
der var stor usikkerhed i virksomhederne og A-kasserne

9 Vi er glade for Asfaltskolen,
for den giver dygtigere og

gladere medarbejdere. Og gladere
medarbejder er mere produktive
medarbejdere og det giver en
fordel - hos virksomheden og for
kunderne. Karin Hammer, ansvarlig
for Asfaltskolen i Asfaltindustrien.

12

Der har veeret en storre variation i tilbuddene, hvor der
foruden Ordblindeundervisning (OBU), har vaeret mange
deltagere p& Forberedende Voksenundervisning (FVU), og
en del har deltaget i kombinerede forleb af FVU og Almen
Voksenundervisning (AVU). Her har der f.eks. indgdet fag
som IT, matematik og samfundsfag i kurset.

Flere til prove

Flere har géet til prove i ar, hvilket kunne tyde pé at bar-
riererne for at gé til prove er mindre, ndr man nu kender
konceptet Asfaltskolen og har hert kollegaer veere af sted
og maske ogsa selv deltog for andet ar i treek.

I virksomhederne er der arbejdet videre med kompe-
tenceafklaring bade for nye medarbejdere og de, der endnu
ikke er afklarede. Der har veeret arbejdet med information
til medarbejderne pa meder og i skriftlig form.
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om det, gjorde en udredning af paragrafferne og en hurtig
informationsindsats nedvendig.

En anden barriere har veeret reglerne om beregning af
SVU (Statens Voksen Uddannelse) — refusion efter hjem-
sendelse, en situation, der var meget aktuel i 4r. Beregnin-
gen sker pd en periode 10 uger tilbage fra ansegningstids-
punktet. Hvis der i denne periode mangler arbejdstimer
bliver refusionen lavere eller bortfalder helt.

Asfaltindustrien arbejder til stadighed politisk pa at
fa reglerne gjort smidigere, selv om det er op ad bakke.

Mulighed for job-rotation

For medarbejderne ligger der graenser i SVU-reglerne pa
18 uger som greense for FVU-deltagelse, og at nogle ikke
vil veere berettigede til SVU refusion til AVU. P& tema-
dagen dreftedes muligheden for alternativt at benytte
jobrotationsydelsen, i de tilfeelde hvor SVU-reglerne er
uhensigtsmaessigt stramme i forhold til den enskede ud-
dannelse.

Almen undervisning - i al dens variation — er hos de
fleste virksomheder implementeret som et relevant kur-
sustilbud og som et godt tilbud for fastholdelse i vinter-
perioden.

Alt1i alt er Asfaltskolen en stor succes med mange og
meget positive deltagere. m
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CHRISTIANSBORG VIGTIG FOR ASFALTINDUSTRIEN

| april mpdtes Asfaltindustriens nyvalgte formand, Hans
Oluf Krog, med Venstres medlem af Trafikudvalget, Kri-
stian Pihl Lorentzen. Det er vigtigt for industrien at
medes jeevnligt med toppolitikere for at sikre, at vores
synspunkter bliver hort og forstaet.

Pa modet havde Asfaltindustrien lejlighed til at kvit-
tere for et fornuftigt Transportforlig, og understregede i
den forbindelse, at selv om statens veje er ved at komme
tilbage pa et fornuftigt niveau, kniber det gevaldigt med
den kommunale vejvedligeholdelse.

Vi havde ogsa lejlighed til at drofte den kommende
Landstrafikmodel, der skal saette politikere og industri
bedre i stand til at vaerdisaette f.eks. netop vedligehol-
delsesefterslaeb. Modellen ventes feerdig til efteraret.
Se ogsa side 8.

Endelig blev en reekke konkrete emner vendt f.eks. on-
sket om at blive endnu bedre til at genbruge asfalt, den
virkning tunge gyllekgretpjer har pa sma veje og de tos-
sede VEU-regler. Kristian Pihl Lorentzen besager til ef-
teraret Asfaltindustrien, hvor vores nye nastformand,
Claus Terkildsen, er veert.

Asfaltindustriens nyvalgte formand Hans Oluf Krog (t.h.)
havde i foraret mede med Venstres medlem af Trafikudvalget,
Kristian Pihl Lorentzen (t.v.).
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I regiaf NGOen Det Laerende Faengsel, som Asfaltindu-
strien statter for at vise socialt ansvar, besggte Anders
Hundahl, adm. dir. Asfaltindustrien, beskaftigelsesmi-
nister Mette Frederiksen, Socialdemokraterne, den 10.
juni. Pa medet, hvis formal var at profilere NGO'en overfor
ministeren, fik Anders Hundahl ogsa lejlighed til at sen-
de det budskab til ministeren, at Asfaltindustrien gar en
stor indsats pa det sociale omrade.

Fra Venstre mod hgjre: Lolan Ottesen, Ballerup Kommune,
Kate Maria Winther, Det Leerende Feengsel, Mette Vaaben
Mortensen, Ballerup Kommune, Mette Frederiksen, Beskaef-
tigelsesminister, Jonas Hedegaard, Det Laerende Fangsel og
Anders Hundahl, adm. dir., Asfaltindustrien.

VALGMODER OM
VEJE | 9 KOMMUNER

Kommunevalget narmer sig. Asfaltindustrien plan-
legger en ekstraordinzer indsats med det mal at fa
efterslaebet pa det kommunale vejnet godt og ty-
deligt med pa dagordenen. Gerne med den positive
tilgang, at god kommunal infrastruktur tiltraekker
vaekst, arbejdspladser og penge.

Initiativet er et samarbejde mellem Asfaltin-
dustriens sekretariat, arbejdsgruppen for PR og
Kommunikation og de virksomheder, der er reprae-
senteret i bestyrelsen. Hver virksomhed har ud-
valgt en eller flere ildsjale, som alle forpligter sig
til at veere med til at saette et tydeligt politisk af-
tryk pa valget i en udvalgt kommune.

Hverildsjael veelger en konkret kommune og ar-
rangerer et valgmede her. Pa moderne deltager to
lokalpolitiske modstandere fra henholdsvis rad og
bla blok. Ogsa lokale journalister, repraesentanter
for erhvervslivet og andre interessenter vil blive
opfordret til at deltage.

Malet er at motivere politikere til at tage stilling

og meget gerne afgive konkrete lgfter om, hvad de
vil udrette pa vejomradet. De udvalgte kommuner
er forelobig Aalborg, Aarhus, Silkeborg, Middelfart,
Nyborg, Naestved, Ringsted, Kage og Bornholm.



Sikkerhedsanvisning

i S0 f bitumen
ved lasning og aflesning a - -
Produktinformation:

ke il b o personti beskytelsesudstye GGET FOKUS PA SIKKERHED 0G ET BEDRE
MIL)O

AVS Danmark ApS seetter fokus pa sikkerheden i dansk indu-
stri gennem nyt samarbejde med det tyske firma Protect Air,
som har specialiseret sig i sikring af trykluftudstyr og —anlaeg.
Protect Airs produkter, som AVS Danmark netop er blevet ene-
forhandler af, leverer sikkerhed til virksomheder pa en raekke
omrader.

Produktserierne overholder alle relevante standarder og
omfatter bl.a. slangebrudskoblinger, filtre og regulatorer pri-
meert til trykluftanleeg samt filtre til systemer med vandtryk
- fra kaffemaskiner til industrielle vandingssystemer. Med
systemerne sikrer du dig, at der omgaende lukkes for luftfor-
syningen, hvis en slange eller et ror skulle ga i stykker. Et slan-
gebrud kan have alvorlige konsekvenser for de mennesker der
handterer det pagaeldende udstyr eller medfeore store omkost-
ninger hvad pdelagt materiel og energispild angar.

Udover de sikkerhedsmaessige og energibesparende fordele
ved Protect Airs produkter undgar du ogsa unedig slitage pa
dine systemer og veerktojer, hvilket bevirker at de holder laen-
gere oplyser AVS.

Endelig er indbygningsmalene sma og produkterne er alle

lette at montere for den enkelte bruger.
Ring til AVS pa 46 56 43 43 for at here mere om hvordan du

Bitumen sikkerhedsskilt bedst muligt sikrer din arbejdsplads og dit arbejdsmilje.

Asfaltindustriens Miljgudvalg har udarbej-
det et branchesikkerhedsskilt til opstilling
pa leesseramper ved asfaltfabrikker, emul-
sionsanlag, mv. Skiltene har til formal at

informere tankvognschauffaerer om de sik- Asfaltindustrien folger lobende kvaliteten af bitumenen pa det danske

Asfaltindustriens bitumenundersogelser

kerhedsregler, der geelder ved levering af bi marked og har netop udarbejdet en rapport om resultaterne fra de om-
tumen. fattende analyser af bitumen udtaget i 2011. Undersggelsen er med til at

Skiltene er fremstillet i sakaldt dibond- sikre, at der bruges ordentlige ravarer i asfalten til gavn for kunderne.
kvalitet (hard plade) i dimensionerne 800 x Asfaltindustrien har analyseret henholdsvis 2 harde og 2 blede bitume-
1.200 mm og er forsynet med en beskyttel- ner fra hvert af de 3 bitumenfirmaer, som var til stede pa det danske bi-
sesfolie, som muligger rensning. tumenmarked i 2011. Alle de 12 undersegte bitumener - 6 af typen 40/60

For yderligere information kontakt Karin og 6 af typen 330/430 - er i orden og lever op til kravene i henhold til den
Hammer pa kh@asfaltindustrien.dk. europaiske bitumenspecifikation DS/EN 12591.

Totalleverandgr af asfaltmaskiner

WIRTGEN
srour  WIRTGEN DENMARK
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Wirtgen Denmark A/S - Taulov Kirkevej 28 - 7000 Fredericia
Telefon: 7556 3322 - Fax: 7556 4633 - Internet: www.wirtgen.dk - E-mail: wirtgen@wirtgen.dk
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Lemminkéinen)

Baeredygtig

asfalt ?

Vi gar hvad vi kan.

Selvom vi foretr&kker orange hos
Lemminkdinen, t@nker vi ogsa grent...

De ressourcer vi bruger pa at gere vejene sa
holdbare, som overhovedet muligt, vejer godt

i miljigregnskabet, fordi langtidsholdbarhed
fortsat er en af de bedste mader at udvise milja-
hensyn pa.

Vi gor os umage for at optimere arbejdsproces-
serne og forsker hele tiden i nye miljigvenlige
typer asfalt, som fx

) den stejd@mpende Whisper

) den CO2-besparende Warmfalt og

) GENBRUGSasfalt - som effektivt
genanvender deponeret asfalt

Disse asfalttyper er gode eksempler pa
innovation til gavn for miljget og i det daglige
for vores medarbejdere.

Om Lemminkadinen

Lemminkdinen A/S varetager alle opgaver
inden for produktion, udlagning af asfalt, ved-
ligeholdelse af veje samt specialopgaver med

bl.a. broer og industrigulve.

Med 7 asfaltfabrikker og 5 kontorer fordelt
over hele Danmark, beskftiger vi samlet
ca. 320 medarbejdere.

Lemminkdinen A/S er en del af den

finske Lemminka&inen Group, Helsinki,

med ca. 8.000 ansatte.

Med fokus pa arbejdsmiljget og omgangs-
formen, har vi skabt en attraktiv arbejdsplads,
hvor vi interesserer os for hinanden og udviser
gensidig respekt.

Vores hoje kvalitet og vores ambitioner om at
blive endnu bedre, lykkes dog ikke uden dygtige
folk.

Derfor er vi altid pa udkig efter kompetente
medarbejdere, som kan bidrage til den positive
vakst og samtidig gnsker at udvikle sig sammen
med os i respekt for virksomheden, kolleger og
vores felles omgivelser.

[=]
= SCAN

- 0g se efter ledige jobs i @jeblikket.
Har du ikke en scanningsapplikation . ‘.‘ i
installeret pa din smartphone, s& . . )
send sms med ordet "SCAN" til 1220

i
" Lemminkainen
- veje for fréfntiden
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Hovedkontor
Norreskov Bakke 1+ 8600 Silkeborg
Tel. 8722 1500 - Fax 8722 1501 - info@lemminkainen.dk

Regionskontorer
Nord:  Tel 8727 5030
Midt:  Tel 7567 8355
Syd: Tel. 7466 2444
ost: Tel 5664 6800

Specialafd.:  Tel 7640 1220
Fraseafd.: Tel. 7567 8355
Vejmarkering: Tel. 7567 8355

www.lemminkainen.dk

ASFALTINDUSTRIEN

Lautrupvang 2, 2750 Ballerup
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