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Gode fremkommelige kommunale veje er helt afgorende
for erhvervslivet, for arbejdskraften, for borgerne, for turis-
men og for kollektiv trafik. Alligevel har naesten al forsk-

ning fokus pa motorveje.”

Jorn Pedersen, formand for KL's Teknik- og
Miljoudvalg og borgmester i Kolding Kommune

ASFALT

Udgives af Asfaltindustriens Branche- og
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Kan det passe, at vejene bliver
darligere, selv om kommunerne
bruger flere penge pa dem?

Kommunerne bruger flere penge pa kommunale veje. Alligevel oplever
nogle, at vejene er darlige. Forklaringer er der mange af, og Finansmi-
nisteriets s&dvanlige kur - sterre enheder og privatisering - har ikke
fijernet alle huller og lapper.

Kommunerne er mere effektive

Siden sammenlagningen i 2007 har kommunerne hvert ar brugt 5 mia.
kr. pa drift og vedligehold, og 3-4 mia. pa nyanlaeg, malt i pristals regu-
lerede kr.

Samtidig har kommunerne
Udlignet niveauerne mellem de sammenlagte kommuner
Rationaliseret driften
Nedlagt decentrale driftsenheder og tilpasset maskinparken
Opnaet besparelser pa bade fysiske og administrative ydelser
Opnaet besparelser ved udlicitering

De seneste to ar kaebt asfalt til betydelig lavere priser

Det betyder reelt flere ressourcer til veje og stier. Vi far nu meget mere
for de samme penge.

Er vejene sa bedre?

Nogle steder ja. Andre steder nej. Det afhanger ogsa af ejnene, der ser.
Nogle borgere er mest optaget af frisk asfalt. Vejingenierer er optaget
af efterslab. Og den ansvarlige ekonomiforvalter af vejkapitalen.

Alligevel er det borgernes oplevelse, af vejene nogle steder er darlige
- og det er der gode forklaringer pa. Borgernes opfattelse af gode veje
andrer sig med velfardsudviklingen - de forventer sig generelt mere.

Men endnu sterre @ndringer er sket i virksomhedernes og landbru-
gets tunge og brede transporter, fordobling af bilsalget og traengsel i
byerne, hvor varebiler bruger fortov og cykelstier, nar varer leveres. Til
det kommer et omfattende gravearbejde til rar og kabler i veje og stier.
Samlet set er presset og sliddet vokset betydeligt det seneste arti.

Gode fremkommelige kommunale veje er helt afgerende for erhvervsli-
vet, for arbejdskraften, for borgerne, for turismen og for kollektiv trafik.
Alligevel har nasten al forskning fokus pa motorveje. Det kan staten og
Folketingets Transportudvalg godt gere bedre. Lad os fa en forsknings-
pulje til de 70.713 km kommunale veje - og ikke kun til de 3.803 km
statsveje.

Kommunerne er selv i gang med mange forskellige forseg. Men hvor
bliver forskerne, de private virksomheder, Asfaltindustrien og staten af
i denne udvikling? Vi har behov for, at den samlede sektor skifter gear
pa de kommunale veje. Kommuner, stat, forskere og virksomheder kan
udvikle noget stort - sammen. Det ser vi frem til i den nye kommunale
valgperiode.

Jorn Pedersen
formand for KL's Teknik- og Miljeudvalg
og borgmester i Kolding Kommune
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Kommunalvalg 2017

Fokus pa forsemte veje

Vi taber penge pa darlige kommuneveje, som forrentes darligt og forringer sikkerhed og veekst.
Derfor SKAL vejene pa dagsordenen op til valget. Asfaltindustrien skubber debatten i gang med valgmgder.

Af Mette Bender

Op til kommunalvalget vil vi hgre om om-
rader som landbrug og bgrneinstitutioner.
Asfaltindustrien vil gennem blandt andet
valgmeader om veje gare sit for, at ogsa
vedligeholdelsesefterslaebet pa de kom-
munale veje kommer pa dagsordenen.

Hvorfor det?

- Det kraever en proaktiv indsats at treekke
opmeerksomhed til de steerkt forsgmte
kommuneveje. Kommunalvalget til efter-
aret er en afggrende og ngdvendig mulig-
hed for at skabe debat og seette veje og
infrastruktur pa dagsordenen hos befolk-
ningen, i medierne og hos politikerne, si-
ger direktgr Anders Hundahl.

Hans gnske er at fa politikerne til at afgive
Iofter, som de senere kan holdes op pa.

- Gor vi det ikke, sker der intet! Vi er ngdt
til at ggre politikere og befolkning klart,
at manglende kommunal vejvedligehol-

delse dels kompromitterer trafiksikkerhe-
den og dels koster borgerne penge. De
enorme omkostninger ved efterslebet kan
desveerre veere sveere at gennemskue, for-
di den kommunale budgetmodel ikke er
konstrueret, sa vejenes tilstand er synlig.

- Samtidig udvidede kommunerne deres
vejnet med 8.000 kilometer i forbindelse
med nedleeggelsen af amterne i 2007. De
penge, der fulgte med opgaven, blev des-
veerre brugt pa andre ting. Mange af de
gamle amtsveje var i fin stand, meneri
dag steerkt treengende som fglge af 10 ars
underinvestering.

Andre vigtige budskaber i valgkampen bgr
veere, at veje gavner klima og miljg, mener
Anders Hundahl. Han peger p3, at asfalt
kan reducere stgj og hjeelpe ved skybrud
ved at opbevare og forsinke vandmasser,
sa oversvpmmelse undgas. Desuden har

,Vi er nodt til at gore
politikere og befolk-
ning klart, at manglen-
de kommunal vejvedli-
geholdelse koster bor-
gerne penge.”

Anders Hundahl, direktor i Asfaltindustrien

industrien i dag metoder, der ggr det mu-
ligt at genbruge asfalt i stort omfang.

- Gode veje er en investering i fremtiden.
Velfungerende infrastruktur er ikke kun til
gavn for borgerne og deres bevaegelsesfri-
hed. Gode veje skaber veekst og arbejds-
pladser og er dermed en uundveerlig del af
et driftigt og velfungerende samfund, si-
ger direktor for Asfaltindustrien, Anders
Hundahl.
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Asfaltindustriens valgmeder efterar 2017

| forbindelse med kommunalvalget tirs-
dag den 21. november 2017 vil Asfaltin-
dustrien seette spot pd vejenes betydning
for en velfungerende kommune med et
velfungerende erhvervsliv.

Kom til et af de fire planlagte valgmader
og fa en spaendende og tankevaekkende
oplevelse, der kan veere med til at ggre
industrien klogere pa, hvor politikerne
star, hvad de drgmmer om, og hvad vi
skal stemme.

Asfaltindustrien har planlagt fire valg-
mgder i fire kommuner. Politikere fra de
lokale byrad vil debattere en reekke loka-
le emner ud fra en vej- og infrastruktur-
vinkel.

Til at lede os igennem aftenerne har vi
hyret Trine Gregorius, som er tidligere tv-
veert og en kontant og bramfri modera-
tor. Hvert mgde indledes af Kira Hyldekcer
Janstrup, som er forsker pd DTU og inte-
resserer sig for ssmmenhangen mellem
kommunernes budgetter, antallet af
feerdselsuheld og vejenes tilstand.

Hvert valgmade tager fat i lokale anlig- Valgmgdet afsluttes med en let anret-
gender og knytter dem til overordnede ning. Det forventes at blive omtalt i lo-
veerdier ved infrastruktur og veje. Mellem  kale og regionale medier.

fire og seks politikere fra det lokale byrad

sidder i hvert debatpanel.

m Odense Kommune
onsdag den 25. oktober kl. 16.00-17.30
Munck Forsyningsledninger, Billedskaerervej 10, 5230 Odense M.

Kege Kommune
torsdag den 26. oktober kl. 16.00-17.30
Sydbanki Kege, Brogade 19 D, 4600 Kege

Guldborgsund Kommune
onsdagden 1. november kL. 16.00-17.30
Sukkertoppen, Nykabingvej 76, 4990 Sakskabing

Aarhus Kommune
tirsdag den 7. november kL. 18.00-20.00
Dome of Visions, Inge Lehmanns Gade, 8000 Aarhus C

Deltagelse i valgmederne er gratis, men tilmelding er
nadvendig.

Laes mere om Asfaltindustriens valgmeder pa
www.asfaltindustrien.dk/valgmoeder-17.
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By og erhverv stiller krav til vejnettet

Hvad er en god vej for dig?
En god vej er for mig en vej, som er sik-
ker at kare pa. Det vil sige uden huller og

,Vor byudvikling og erhvervsud-
vikling skabes med udgangspunkt i
et vejnet, som kan hdndtere den re-
levante trafik.”

Flemming Christensen, borgmester i Kege, C

uden farlige kanter ved overgang fra vej
til rabat. Der skal ogsa veere gode over-
sigtsforhold omkring vejen.

Hvordan kan veje skabe vaekst?
God infrastruktur og gode veje skaber
tilgeengelighed, hvilket er en forudseet-
ning for virksomheders valg af placering.
Vor byudvikling og erhvervsudvikling

skabes med udgangspunkt i et vejnet,
som kan handtere den relevante trafik i
det pageeldende omrade.

Hvad er dit mal for kommunens
veje de naeste fire ar?

Malet for vejene i Kege Kommune er
fortsat et forholdsvis hgjt vedligeholdel-
sesniveau, hvor det fgr naevnte sikker-
hedselement veegter hgjt. Vi udvikler og
omlaegger vejnettet i stort omfang i disse
ar og bruger et stort belgb pa opgaven
hvert budgetar.

Veje er en del af en kommunes infra-
struktur. De gavner virksomheder, saledes
at de kan transportere deres produkter,
og sa deres medarbejdere kan komme
frem og tilbage pa arbejde.

Bje for erhverv og bilisters vilkar

Hvad er en god vej for dig?

En god vej tager hensyn til, at forskellige
mennesker har forskellige transportbehov.
Den gode vej kan veere den sikre skolevej,
hvor bgrnene kan feerdes pa egen hand,
og alle tager hensyn til de sma trafikanter.
Det kan ogsa veere den vej, der giver er-
hvervslivets leverandgrer, kunder og med-
arbejdere god fremkommelighed. Som
samfund skal vi sgrge for gode vilkar til
dem, der bidrager til gkonomisk veerdi til
os alle sammen.

Na&r vi investerer i infrastruktur, skal vi
gore det balanceret. Alle er enige om, at vi
skal have sikre skoleveje. Mange politike-
re har gje for cyklisternes behov, men jeg
oplever, at vi lokalt er feerre, der har gje
for erhvervslivets og bilisternes vilkar, og
vil sikre, at veeksten ikke gér i std i daglige
bilkger. Jeg vil veere med til at sikre balan-
ce i trafikinvesteringerne.

Hvordan kanveje skabe vakst?
Effektiv transport har stor betydning. Man
kan se det langs motorvejene, hvor virk-

Kommunevalg

,Som politiker i Aarhus er jeg
nodt til at seette fremkommelighed
hojt pa listen. Vi har seriose udfor-
dringer, som vi skal have lost.”

Blinyamin Simsek, Rddmand for Bern og Unge i Aarhus, V

somhederne skyder op de steder, hvor mo-
biliteten er i top. | en veekstkommune som
Aarhus skal det veere sadan, at man kan
placere sin virksomhed her i tillid til, at
man kan komme frem til den. Ogsa i bilen,
som er blandt de mest fleksible transport-
former og samtidig det transportmiddel,
der for mange bgrnefamilier er helt ngd-
vendigt for at fa hverdagen til at heenge
sammen.

Hvad er dit mal for kommunens
veje de naeste fire ar?

Som politiker i Aarhus er jeg ngdt til at
seette fremkommelighed hgjt pa listen. Vi
har serigse udfordringer, som vi skal have
lgst. En mélsaetning for mig er, at vi gen-

Blinyamin Simsek

nem balancerede investeringer i infra-
struktur far nedbragt antallet af timer,
hvor bilisterne ma sidde i kg.

Jeg har som mal at udvide eksisterende
veje og lave nye. Jeg har arbejdet for ud-
videlse af Viborgve; til fire spor og etable-
ring af Bering-Bedervejen. Kort sagt, at
der afseettes flere midler til tiltreengte an-
leegsinvesteringer.
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nettet.”

[ AR N,
Brian Dybro

Hvad er en god vej for dig?

En god vej er en vej, som er god at kere
pa, og som er uden huller og darligt un-
derlag. En vej, som deemper stgjen, sa der
bliver taget hensyn til de beboere, som

K
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Hvis jeg skal veelge, sa priorite-
rer jeg renovering af skoler og dag-
tilbud hajere end asfalten pad vej-

Brian Dybro, viceborgmester i Odense, SF

bor langs vejen. Vejstgj er jo et stigende
problem for mange.

Hvordan kan veje skabe vakst?
Veje er en del af en kommunes infra-
struktur. De gavner virksomheder, siledes
at de kan transportere deres produkter,
og sa deres medarbejdere kan komme
frem og tilbage pa arbejde.

www.wirtgen-group.com/technologies

Hvad er dit mal for kommunens
veje de naste fire ar?

SF har seerligt fokus pa at skabe sikre
skoleveje, og vi vil prioritere cykelstier,
ikke mindst supercykelstier, meget hgjt.
Vi mener, der skal satses markant pa cyk-
lisme. Det er godt for den enkeltes sund-
hed og for vores miljg. Vi skal flytte flere
bilister over pa cyklen, seerligt pa de kor-
tere ture pa 2-5 kilometer er der et stort
potentiale.

Jeg vil ogsa gerne sige, at vi har jo ikke
penge til alt. Det er vores opgave, som
politikere at prioritere ud fra de holdnin-
ger, vi har. Og ja, jeg kan se, at vi har ef-
tersleeb pa vejvedligehold. Men vi har
0gsa efterslaeb pa renovering og moder-
nisering af skoler og dagtilbud, og hvis
jeg skal veelge, sa prioriterer jeg renove-
ring af skoler og dagtilbud hgjere end
asfalten pa vejnettet.

T
WIRTGEN GROUP

ROAD AND MINERAL TECHNOLOGIES. Med de fgrende teknologier fra WIRTGEN GROUP |gser De alle opgaver indenfor
vejanlaeg optimalt og miljgvenligt: Forberedelse, blanding, indbygning, komprimering og igen renovering. Hav tillid til
WIRTGEN GROUP Teamet med de steerke maerker: WIRTGEN, VOGELE, HAMM, KLEEMANN og BENNINGHOVEN.

WIRTGEN DENMARKA/S - Taulov Kirkevej 28 - 7000 Fredericia - T: +4575 /56 33 22 www.wirtgen-group.com/denmark

WIRTGEN /

VOGELE / HAMM / KLEEMANN / BENNINGHOVEN
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Bilkeer haammer vakst

Hvad er en god vej for dig?

En god vej er godt vedligeholdt og or-
dentlig at kere pad, men ogsa sikker. Den
har gode oversigtsforhold, god skiltning
o0g, hvis den er meget befeerdet, 0gsa cy-
kelsti eller cykelbaner og sikre fortove.
Fremkommelighed er ogsa vigtig, sa tra-
fikken kan flyde, derfor indbefatter en
god vej 0gsa rigtig signalregulering.

Der er desuden pa en god vej stgjsvag
asfalt eller stgjafskeermning, safremt ve-
jen er meget befeaerdet. Klimaudfordrin-
gerne skal ogsa medtaenkes. En god vej
hjeelper med afvandingsproblemer ved
megen regn. Permeabel asfalt kan bidra-
ge til klimasikring.

Hvordan kan veje skabe vaekst?
Veje forbinder os. De sgrger blandt andet
for, vi kan komme frem til arbejde, og at
virksomheder kan levere varer. Vaekst
skaber vi ved at handle med hinanden,
enten varer, serviceydelser eller arbejds-

,Nc‘ir vi skal holde i1 ko, som det
desveerre ofte sker pd E20 hen over
Fyn, ja sd er det tid, vi kunne have
brugt til at arbejde eller veere sam-

men med familien.”

Jane Jegind, by- og kulturradsformand i Odense, V

kraft, og derfor er gode fremkommelige
veje med til at sikre veekst.

Nar vi skal holde i kg, som det desveerre
ofte sker pa E20 hen over Fyn, ja sa er
det tid, vi kunne have brugt til at arbejde
eller veere sammen med familien. Det
hammer veekst og mobilitet.

Hvad er dit mal for kommunens
veje de naeste fire ar?

| Odense har vi, som rigtig mange andre
steder, et vedligeholdelsesefterslaeb.

=

Jane Jegind

Vi har opgjort efterslaebet for at synlig-
gore det, og vi er 1,2 mia. kr. bagefter.

Man kan gnske sig meget for at skabe
gode veje, men vi ma starte med at stop-
pe veerdiforringelsen og nedslidningen af
vores vejkapital. Det ggres ikke pa én
gang, men vi skal i gang.

Koges veje skal vaere fremkommelige og sikre

Marie Sterke

Hvad er en god vej for dig?

En god vej for mig er uden huller. Den er
belagt med fin mgrk glat asfalt, s man
lydlgst glider hen ad vejen. Den ser ny,
leekker og blad ud, og vejstriberne har en
flot og klar hvid farve.

Jeg vil meget gerne tage hensyn
til klimaet i det omfang, man over-
hovedet kan, for eksempel ved an-
vendelse af genbrugsmaterialer.”

Marie Staerke, viceborgmester i Kege, A

Hvordan kan veje skabe vakst?
Veje skaber veekst, fordi veje skaber til-
geengelighed og sammenhang. Veje gor,
at det er til at komme frem og tilbage
med varer og mennesker, at vi effektivt
kan levere vores produkter, og at medar-
bejderne hurtigt kan komme til og fra ar-
bejde. Det skaber veekst.

Hvad er dit mal for kommunens
veje de naste fire ar?

Mit mal for vejene i Kage er bedre frem-
kommelighed og trafiksikkerhed. Jeg vil
meget gerne tage hensyn til klimaet i det
omfang, man overhovedet kan, for ek-
sempel ved anvendelse af genbrugsmate-
rialer. Flere cykelstier star ogsa meget
hgjt pd min prioriteringsliste.

Nar vi sammenligner os med de kommu-
ner, som vi sammenligner os med pé an-
dre omrader, sa bruger vi i Kgge langt
over gennemsnittet pa vores veje. Det
har jeg sveert ved at genkende, nar jeg
ser pa vores vejes generelle kvalitet “ude
i virkeligheden". Det kunne jeg godt teen-
ke mig at komme til bunds i. De penge, vi
bruger pa vores veje, ma gerne gives
bedst muligt ud.

Kommunevalg
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Det er god business at holde veje ved lige

Hvad er en god vej for dig?

En god vej fgrer mig gnidningsfrit fra et
punkt til et andet og ligger - humoristisk
sagt - der, hvor jeg har brug for den. Den
gode vej er velfungerende. Udstyr, skilt-
ning og bemaling er i orden, og sa er be-
leegningen naturligvis vedligeholdt or-
dentligt.

Hvordan kan veje skabe vaekst?
Infrastruktur er utroligt vigtig for et
samfund. Det geelder i det store, men
0gsa i de sma. En god kommunal infra-
struktur tiltreekker virksomheder og bor-
gere og giver dynamik og vaekst. Kom-
munen skal eksempelvis sgrge for veje,
der kan handtere tung industriel trafik,
og for stier, hvor skolebgrn kan cykle
trygt. Kommunerne centraliserer i disse

Der er investeret rigtigt mange
penge 1 asfalt, og det er god busi-

ness for kommuner og borgere at

holde vejene ved lige, sa investe-
ringen giver maksimalt afkast.”

René Christensen, viceborgmester i Guldborgsund, DF

ar, s& mange bgrn far en leengere skole-
vej. Den skal veere sikker.

Hvad er dit mal for kommunens
veje de naste fire ar?

Mit mal er at sgrge for tilstreekkelig ved-
ligehold af kommunens vejkapital. Der er
investeret rigtigt mange penge i asfalt,

René Christensen

og det er god business for kommuner og
borgere at holde vejene ved lige, sa inve-
steringen giver maksimalt afkast.

Kommentarer til kommunalpolitikerne fra branchen

Ger vejene til en maerkesag

1| Hans Oluf Krog, direkter i Colas Danmark og bestyrelsesformand i Asfaltindustrien

Nar jeg leeser politiker-
‘ nes svar, ser det ud til, at

veje og cykelstier flytter
sig opad pa 'sexiness'-listen. Det stemmer
med min oplevelse af en generelt voksen-
de forstaelse for, at veje er samfundets
rygrad, og at vi skal passe pa dem.

PR-gruppe

Det er godt at se, at po-
litikerne pa tveers af
kommuner og partier har fokus pa veje-
ne, bade nar det geelder anleeg og vedli-
geholdelsesefterslaeb. Jeg bemeerker med
gleede, at sikkerhed og fremkommelighed
har hgj prioritet.

Der er opmaerksomhed p3, at den gode
infrastruktur skaber mobilitet, veekst og

Teenker vi pa ryggen, sa far vi store proble-
mer, hvis vi ikke holder den ved lige, men
venter med at ggre noget, til den bryder
sammen. Uden en steerk ryg, fungerer
kroppen darligt, og uden et velfungerende
vejnet, fungerer samfundet darligt.

Selvom politikere kun sidder fire ar, bgr
de veere ansvarsbevidste og visionaere og

Forebyg nedslidning af vejkapitalen

Charlotte Nyeng, salgs- og marketingchef i DOB og medlem af Asfaltindustriens

dynamik i et samfund. Der er forstaelse
for behovet for trafiksikre cykelstier til
bgrnene, som far stadig lzengere ve; til
skole, og der er gje for voksnes trans-
porttid til og fra arbejde og effektiv
transport af produkter mellem virksom-
heder.

Jeg bemaerker en voksende synligggrelse
af vedligeholdelsesefterslaebet i kommu-

lave langsigtede, gennemarbejdede pla-
ner for infrastruktur. En bro, der bliver
godt vedligeholdt kan eksempelvis holde
i 75 ar.

Kommunalpolitikere bgr gare en dyd ud
af at holde vejnettet ved lige og ikke
bare bygge nye monumenter, som far lov
at forfalde. Gor vejene til en meerkesag.
Det er en moderne og gren tilgang at
genbruge og bevare veerdier.

nerne. Jeg haber, det fgrer til, at vejbud-
getterne bliver brugt bedre, sa vi undgar
yderligere veerdiforringelse og nedslid-
ning af vejkapitalen.

Mengden af biler pa vejene stiger, og
det samme ggr udgifter til vedligeholdel-
se og anleeg af veje og stier. Vi har brug
for balancerede investeringer og langsig-
tede strategier for at sikre optimal sik-
kerhed og veekst.



ARBEJDSMILJO

Veaelg det rigtige beskyttelsesniveau

til dit asfaltarbejde 4.

Vejreglen om afmaerkning af vejarbejder m.v. er netop udkommet i en opdateret udgave. Her er der bl.a. gget
fokus pa arbejdsmiljget for de, der arbejder pa vejen. Asfaltarbejde og hensyn til arbejdets udferelse er des-

uden beskrevet i et nyt afsnit.

Af Trine Leth Kglby, Asfaltindustrien, Holger Delfs, Arbejdstilsynet og Ulrik Blindum, Vejdirektoratet

Rigtigt mange asfaltarbejdere oplever
trafikken som deres stgrste arbejdsmiljg-
udfordring, og derfor er det positivt, at
derivejreglen er kommet mere fokus pa
arbejdsmiljget ved asfaltarbejde.

____________________________

Maskinelt asfaltarbejde pa
trafik- eller lokalveje

Der er som udgangspunkt tre
forskellige mader at tilgodese
arbejdsmiljeet ved maskinud-
leegning af asfalt med manuelt
vejarbejde pa trafik- og lokal-
veje:

= At lukke vejen
(beskyttelsesniveau 8)

. m At sikre afstand mellem

E trafikken og den, der arbej-

! der. Det gores ved at sette

X kantmarkering op og samti-
: dig sikre en tydelig fri meter
: mellem trafikken og den, der
: arbejder

E (beskyttelsesniveau 2+3)

! - dette forudsaetter, at der

X er tilstraeekkelig bred keoreba-
: ne eller kereegnet rabat til
radighed

. = At sanke bilisternes fart

: betydeligt og advare om, at

: der gar folk og arbejder pa

E vejen. Det gares med skiltet
! "Folk pa vejen” og hastig-

: hedsdampende foranstalt-

: ninger, der sikrer, at bilister-
: ne ikke kerer mere end 20

E km/t (beskyttelsesniveau 1).

____________________________

Fordele ved at lukke veje under
arbejdet

At lukke vejen helt for trafik i forbindelse
med arbejdet er naturligvis den sikreste
lgsning for de, der arbejder pa vejen.
Selvom vejen teoretisk set burde veere
bred nok til at lade trafikken passere, s&
ved vi af erfaring, at et smalt karespor
gger risikoen for, at bilisterne pakerer
kantafmeaerkningen til fare for asfaltar-
bejderne.

En lukket vej giver desuden laengere straek
at leegge asfalt pa, og herved undgar man
den risiko for kvalitetsforringelser, der er
uundgaelig ved asfaltudleegning pa korte
streekninger, ligesom man kan holde en
hgjere dagsproduktion, hvilket forkorter
antallet af arbejdsdage og dermed redu-
cerer prisen.

Asfaltarbejde med beskyttelsesniveau 2+3.

2,55 malm. keretoj
3,65 m saertransport

J||:

Trafikafvikling

Vejens bredde er afgerende for
valget af beskyttelsesniveau

Nar det af den ene eller anden grund ikke
er muligt at lukke en vej i forbindelse med
arbejdet, kan man i stedet beskytte de,
der arbejder, ved at skabe en sikkerheds-
afstand til trafikken. Nar der udlaegges
asfalt pa en 2-sporet vej, er der mindre
end halvdelen af kgrebanebredden tilba-
ge til at afvikle trafikken pa. Et alminde-
ligt keretgj ma veere op til 2,55 m bredt,
mens en sartransport ma veere op til 3,65
m bred. Frirummet til trafikafviklingen
skal altsd veere mindst 3,65 m for, at en
seertransport kan komme forbi og mindst
2,55 m for almindelige karetgjer.

Allerede i projekteringsfasen skal bygher-
ren og vejmyndigheden afklare, om den
forngdne plads er til rddighed. Er der kun
plads til almindelige karetgjer, men ikke



ARBEJDSMILJO

seertransporter, kan der lavesenomkor-  A]lerede i projekteringsfasen skal bygherren og vej-

selsrute alene for seertransporter. Veje, , .
der er smallere end 5.5 m. bar som udk myndigheden afklare, om den fornodne plads til

gangspunkt|ukkes_ Dog kan Vemend|g_ b&de traﬁk Og al'bedeOmI'Colde er tj] Tddjghed. VEje,

heden veelge at inddrage rabatten til tra-  der er smallere end 5,5 m, bor som udgangspunkt
fikafvikling, hvis rabatten har tilstreekke- lukkes

lig beereevne og er uden veesentlig
heeldning.

Nye muligheder for beskyttelsesmoduler ved lave

Folk pa vejen hastigheder
Er der hverken mulighed for at lave alter-

native omkarselsruter eller tilstraekkelig
plads til at skabe den ngdvendige sikker-
hedsafstand, m& man i stedet seenke bili-
sternes fart betydeligt og advare dem om,
at der er folk, der arbejder i trafikken.

Hidtil har kravet til et beskyttelsesmodul i beskyttelsesniveau
4 vaeret 7 tons. Det er med de nye vejregler blevet muligt at an-
vende beskyttelsesmoduler ned til 2 tons ved lave hastigheder.
Det betyder, at mindre arbejdskeretajer nu ogsa kan anvendes,
nar hastigheden er 50 km/t eller lavere. Det kan f.eks. vare i
forbindelse med lappearbejde eller ved manuel opmaling pa

Asfaltarbejde pa motorveje trafikveje i abent land.

Asfaltarbejde pd motorveje er ligeledes

beskrevet i vejreglen, og 0gsa her er angi- | modseaetning til et beskyttelsesmodul pa 7 tons, skal der ved

vet en raekke forskellige lasninger, som 2 tons tages hajde for, at modulet kan flytte sig. Der er derfor

kan bruges alt efter de konkrete omsteen- i handbogen defineret en sikkerhedsafstand baseret pa den
digheder ved projektet. Du kan leese mere faktiske trafikhastighed.

om de forskellige Igsninger i hdndbogen.

Speciale i opbygning af lastbiler og 4%(,0
andre vogne til asfalt- og grusudlaegning b= %

/ Stort knowhow indenfor disse koretojer

Opbygger egne biler og andre
specialopbygninger

Opbygninger er tilpasset kundernes - ¢ _ ey A
specifikke eansker

~ A G AT Kudst Nissum™
Tingvejen 40P, 6500 Vojens - TIf.: 7454 1292 - mail@kudsk-nissum.dk *+ www.kudsk-nissum.dk



TRAFIKPOLITIK

Skru nu op for fornuften

Regeringen foreslar lavere takster pa Storebeeltsbroen, men medteaenker ikke det ggede pres pa motorvejene
omkring broen. Vi har brug for ansvarlig og langsigtet planlaegning for dansk infrastruktur.

Af Helle Rasmussen, sekretariatschef i Dansk Vejforening

Danmark har behov for en langsigtet in-
frastrukturplan. En plan, der leengere ude
i fremtiden seetter rammer for, hvor der
skal finansieres.

Dansk Vejforening kom tidligere pa aret
med "Debatopleeg om en masterplan for
vejene frem mod ar 2040". Et forslag til
rammer for, hvordan vores vejnet skal
udvikles i de kommende artier, sa vi img-
deser den voksende treengsel og fremmer
vaeksten.

| august maned praesenterede regeringen
sit forslag til finanslov for 2018. Her af-
seetter de 410 mio. kr. arligt frem mod
2021 til vejprojekter i hele landet. Hur-
tigt kan det konkluderes, at der pa vej-
omradet er tale om et uambitigst forslag,
som ikke kommer til at ggre op med de
stigende traengselsproblemer.

Status pad mange af landets motorveje er
jo, at trafikken er stadigt stigende, og at
treengslen bliver veerre. Det ma vores re-
gering pa Christiansborg veere klar over?

Skal dette Igses, m3 regeringen skrue
vaesentligt op for ambitionsniveauet og
investere mere i udviklingen af vores vej-
infrastruktur. De ma fa udarbejdet den
langsigtede infrastrukturplan, der er brug
for.

Vejnettet skal geares til billigere
brotakst

| stedet bruger regeringen krudt pa i fi-
nanslovsforslaget at foresla, at taksterne
pa Storebeeltsbroen i drene fra 2018 til
2021 nedseettes med samlet 25 procent.
Lavere takster pa Storebaltsbroen er
jeevnligt diskuteret i medierne og uden
tvivl et gnske fra mange vaelgere.

Spergsmalet er, hvad regeringen vil stille
op med den ggede belastning, det vil
medfgre pd de omkringliggende motor-
veje. Her er der ganske enkelt ikke kapa-
citet til at modsté det ggede trafikpres,
der vil fglge med billigere brotakster.

Inden man nedseatter taksterne pa Store-
beeltsbroen, bgr man geare de omkring-
liggende motorveje til at kunne handtere
det ggede trafikpres. For eksempel bgr

man i stedet for at iveerksaette karsel pa
ngdspor pa vestfynske Motorvej ga vide-
re med en reel udvidelse. Savel pa Fyn
som i Jylland.

Dansk Vejforening opfordrer derfor rege-
ringen til at planleegge infrastrukturen
langsigtet og frem for alt at se deres
egne forslag i en stgrre sammenhaeng.

,Hurtigt kan det konkluderes, at der pd vejomradet
er tale om et uambitiost forslag, som ikke kommer til
at gore op med de stigende treengselsproblemer.”

Helle Rasmussen, sekretariatschef i Dansk Vejforening

- PaVestfynske Motorvej er treengslen enorm og antallet af ulykker stigende. Problemet vil
. vokse, hvis regeringen s&nker taksterne pa Storebeeltsbroen uden at geare motorvejene
til den egede traengsel.
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2017

Tilmelding abner 15. september 2017

Veje, mennesker og teknologi

¢ Innovative lasninger

¢ Samarbejde pa tvaers

¢ Mobilitet i en teknologisk tidsalder

Se program og lees mere péa
www.vejforum.dk

Konference uden overnatning
Tilmed dig en eller to dage.

Aftenarrangement med overnatning
Overnatning seelges alene i en samlet
pakke med konferencemiddag, under-
holdning, bustransport samt overnat-
ning péa det bestilte hotel.

INDLAEG

itat®n il
Siforum 201 7=

6. = 7. december 2017 pa NYBORG STRAND

Enkeltvaerelser pa Nyborg Strand
udbydes pé to datoer:

15. september kl. 09.00
22. september kl. 09.00

Tilmeldingen foregar efter forst til
mealle princippet.

Se mere om vaerelserne pa
www.vejforum.dk

Tilmelding p& www.vejforum.dk

Sidste tilmeldingsfrist 15. november 2017

WORKSHOP

UDSTILLING

Priser for deltagelse i Vejforum

Enkelt dag uden overnatning
Deltagelse den valgte dag og frokost.

6. december, kr. 1.800

7. december, kr. 1.400

Indleegsholder, GRATIS

Studerende, GRATIS

Aftenarrangement u/ overnatning, kr. 895

Aftenarrangement, inkl. overnatning
Konferencemiddag, underholdning, bustransport
samt overnatning pa det valgte hotel.

» Nyborg strand (delt dobbelt), kr. 1.495 pr. person
» Nyborg Strand (enkelt), kr. 1.895
» Nyborg Strand (sma enkelt), kr. 1.495
» Hotel Storebeelt (enkelt), kr. 1.895
» Hotel Hesselet (enkelt), kr. 1.895
» DSB kursuscenter (enkelt), kr. 1.595
» Hotel Villa Gulle (enkelt), kr. 1.595
» Studerende CABINN, Odense (delt dobbelt),
kr. 200 pr. person



UDDANNELSE

I den praktiske prave skal eleverne vise, at de mestrer alle arbejdsfunktioner. De er som regel gode til selv at huske at bytte plads, ogellers
minder skuemestrene dem om det.

"‘Nye vej-asfalterer uddannet

Sa er der 31 nyuddannede vej-asfaltgrer til branchen. Den 18. august fejrede asfaltbranchen de nye
vej-asfaltgrer med reception og taler.

Af Trine Leth Kglby, uddannelseskonsulent i Asfaltindustrien

Traditionen trovarderiuge 33 afsluttende | ar var der 6 af eleverne der gik op til den praktiske prgve viser eleverne, at de
preve pa uddannelsen til vej-asfalter pa prgven via meritordningen. kanarbejde sammen som et hold. De viser
Byggeteki Ulfborg ved Holstebro. 31 elever 0gsa, atde hveriseer mestrer samtlige ar-
gik til prove og alle bestod, heraf5medros.  Eleverne laver en skriftlig og en mundtlig bejdsfunktioner.

prgve som afslutning pd uddannelsen. |
| den skriftlige opgave planlaeggerde et
vejarbejde. De laver en skilteplan og bereg-

Vej-asfaltaruddannelsen ner, hvor stor meengde asfalt og emulsion
dererbrug for. Hertil kommer planer for,
m Uddannelsen blev etablereti 1993 som et samarbejde mellem hvilke maskiner der skal bruges, hvor lang
arbejdsgivere og arbejdstagere i den danske asfaltbranche. tidarbejdet tager og meget mere.

®m Formaletvar og er at opkvalificere branchen i takt med stigende ] ]
krav til entreprenererne. Tilatbedesmme eleverne havde Asfaltin-

dustrien og 3F udpeget otte skuemestre og
en prgvekoordinator. Skuemestrene vur-

derede ikke bare eleverne fagligt, menvar

ogséd optagede afat hjeelpe eleverne til at

vise deres bedste, seerligt nar nerverne var
m Heraf har 461 gennemfert uddannelsen som et toarigt elevforlab, pa hgjkant.

mens 142 har taget uddannelsen gennem meritordningen.

® | 2017 har uddannelsen bredt sig til sterre dele af rigsfeellesska-
bet, da vi for farste gang har uddannet en feerask vej-asfalter.

m Siden det farste hold elever efter to ars uddannelse gik til prave i
1995, er deri alt uddannet 603 vej-asfaltarer.



Branchens nye vej-asfalterer

Stefan Andersen

- bestaet med ros

Jesper Lejel Christiansen
Rasmus H. Fiil

Klaus Balle Fisker

Nicolai Frydendal

Steffen Gynthersen

Jan Kruse Hansen
Kasper Timm R. Hansen
- bestadet med ros

Pall Hansen

- bestaet med ros

Per Bjoarn Hansen

Daniel Casper D. lversen
Emil Sivebak H. Jensen
Theis W. Jargensen
Michael Rene Kristiansen
Per Stricker Kristoffersen
Nicklas K. Larsen

Kristian Noer Lund
Mikael Bo Madsen

Jan Meilfart

- bestaet med ros

Nicolai B. Meulengracht
- bestaet med ros
Jesper Mikkelsen

Martin Meller

Brian @rum Nielsen
Christian H. Nielsen

Lars Crone Nielsen
Nicklas W. Nielsen

Brian Carl Olesen

Seren Nikolaj I. Pedersen
Morten G. Skov

Jimmi @. Thomsen
Martin Drastrup Vilhelm

Meritordningen

Meritordningen erfordem, derharar-
bejdetindenforasfaltbranchenien
arraekke og leerthandvaerketgennem

praktiskarbejde.

Dekanerstattedeleafuddannelsen
med dokumenteret praktiskerfaring.

NCC Industry A/S

NCC Industry A/S
Lemminkainen A/S
Lemminkainen A/S
Munck Asfalt a/s
NCC Industry A/S
Munck Asfalt a/s
Pankas A/S

Landsverk
(Faereerne)
Lemminkainen A/S
Munck Asfalt a/s
Colas Danmark A/S
Colas Danmark A/S
Colas Danmark A/S
Colas Danmark A/S
NCC Industry A/S
Colas Danmark A/S
Munck Asfalt a/s
NCC Industry A/S

Lemminkainen A/S

Colas Danmark A/S
Lemminkainen A/S
NCC Industry A/S
Colas Danmark A/S
Munck Asfalt a/s
Colas Danmark A/S
NCC Industry A/S
Colas Danmark A/S
NCC Industry A/S
NCC Industry A/S
Munck Asfalt a/s

Deteretkrav,atman hararbejdet
med asfaltudlaegningimindst5.000
timeroghaftansaettelseiasfalt-
branchenimindst3ar.

UDDANNELSE

Stefan Andersen fra NCC Industry er her ved at fortaelle skuemestrene om
skilteplanen i hans skriftlige opgave. Han bestaod ligesom fire andre med
ros.

Aretsskuemesterhold. Fravenstre ses: Henrik Feester, Aage Jensen, Seren
Rye Rasmussen, Michael Jeppesen, Mogens Christensen, prevekoordinator
Mogens Nygaard, Ole Nielsen, Brian Riis og Thomas @stergaard.

beskaeftigelse ogeventuelle kurser.
Herefter farman etkomptence-
afklarende kursus, hvor skolenvur-
derer, hvilke kurser man skaltage for
atblive kleedt pa tilden afsluttende

Ferste skridteretansegningsske- prove.
ma med oplysningerom tidligere



TEKNIK

30 procent

- genbrugii asfaltslldlag

Lige for sommerferien blev der for fgrste gang udlagt et asfaltslidlag med 30 procent genbrugsmaterialer
pa en motorvejsstraekning i Danmark.

Udleegningsbanerne for skaervemastik (SMA) med 30 procent genbrug pa de to kerebaner og samme slidlag uden genbrug pa nedsporet

(til hajre).

Af Uno Helk, teknisk koordinator i Asfaltindustrien

Den 1 kilometer lange teststreekning er
udlagt mellem Aulum og Sinding pd mo-
torvejen mellem Herning og Holstebro.
Udlaegningen af teststraeekningen udger
den praktiske del af forsknings- og udvik-
lingsprojektet "Cirkuleer Asfaltproduktion
i Danmark”.

Projektet har til formal at spare ressour-
cer i forbindelse med produktion og ud-
leegning af varmblandet asfalt ved opti-
meret udnyttelse af genbrugsasfalt. Spe-
cielt drejer det sig om at
anvende mere asfaltgenbrug i
de gverste asfaltslidlag uden
at ga pa kompromis med kva-
liteten.

foretaget en reekke grundige

laboratorieanalyser for at fin-
de frem til den rette asfaltre-
cept. Dernaest er der fokuseret ngje pa en

Cirkulaer asfaltproduktion i
Danmark

Projektet er stgttet af Miljgstyrelsen
(MUDP) og har falgende deltagere:

E = Teknologisk Institut

® Lemminkainen

Vejdirektoratet

m  Asfaltindustrien

= Kommunernes Landsforening

optimal handtering af den opbrudte gam-
le asfaltinden tilseetningen i den ny
varmblandede asfalt.

Dobbelt op

Det feerdige resultat er et skeervemastik-
slidlag (SMA), der indeholder 30 procent
gammel opbrudt asfalt, hvilket er dobbelt
sa meget som tilladt ifelge vejreglen for
asfalt. Her er den maksimalt tilladelige
genbrugsprocent for SMA-slidlag 15 pro-
cent.

Hvis vi kan veere first mover pa dette
omrdde, kan teknologien bag have stort

eksportpotentiale for Danmark til ud-
Forud for udleegningenerder Jandet.”

Esben Lunde Larsen, milje- og fedevareminister

| forbindelse med udlaegningen af
SMA-slidlaget udtalte miljg- og fgdeva-
reminister Esben Lunde Larsen:

- Danmark kan spare et trecifret million-
belgb ved at bruge genanvendt asfalt til
vejbygning. Samtidig er det afggrende, at
de genbrugte materialer er ligesa gode
som nye. Hvis vi kan veere first mover pa
dette omrade, kan teknologien bag have
stort eksportpotentiale for Danmark til
udlandet.

Genbrugsasfalten stammer i gvrigt fra af-
freesning af et slidlag sidste &r pa en tidli-

gere motortrafikvejsstreekning, som ind-
gér i det store Herning-Holstebro motor-
vejsprojekt. Genbrugsasfalten er sdledes
"kommet hjem igen".

Store muligheder for mere gen-
brugislidlag

| 2016 var asfaltproduktionen i Danmark
3,8 mio. tons, hvoraf 750.000 tons var
genbrug.

Af de 750.000 tons asfaltgenbrug blev 75
procent anvendt i de nedre as-
faltbaerelag, mens kun ca. 25 pro-
cent blev puttet i de mere adle
gverste slidlag. Der er derfor et
stort potentiale for mere genbrug
i slidlagene, som udggr over halv-
delen af den samlede asfaltpro-
duktion.

Hvis det bliver muligt at anvende
lige sa mange tons asfaltgenbrug i slidlag
som i beerelag, vil man kunne Igfte gen-
brugsanvendelsen med 450.000 tons.

Det er hdbet, at projektet "Cirkuleer as-
faltproduktion i Danmark” kan veere med
til at skubbe udviklingen i den retning.
En slutrapport forventes udgivet senere
pa aret.

Laes mere om SMA-slidlaget med
30 procent genbrug pa:
www.teknologisk.dk/ydelser/ny-
baeredygtig-asfaltteknologi-
anvendes-paa-motorvej-ved-
herning/38595
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Nedkeles trykluften fortettes vanddampen
og danner kondensat i trykluftsystemet

N

- kondensat er sma draber, der har stor indflydelse pa produktionen /‘\ {

Hurtigt ekspanderende trykluft resulterer
i ekspansionskoldhed som kan fare til is-
ning af ventiler, beslag, fittings m.m.
Nedkgling af trykluften pavirker altsa
hele processens palidelighed med gget
slitage, funktionsfejl og ustabil kvalitet

i trykluftsystemet.

Trykluft-varmer
Vores trykluftvarmere opvarmer trykluf-

ten og reducerer dermed luftfugtigheden.

Man kan nemt justere trykluftvarmeren
og opna de optimale driftsforhold til sin
applikation, da temperaturen p3 de fleste
modeller er justerbar.

Trykluftvarmerens sensor bevirker en hur-
tig reaktion. Den kan derfor hurtigt til-
passe sig eventuelle variationer i tryk el-
ler flowhastighed uden'der sker afvigelser
i output temperaturen.

"Fejl eller nedbrud kan fere til rigtig me-
get kondensat og selvom et trykluftsy-
stem er udrustet med en kgle- eller ads-
orptionstgrre, kan der stadigveek opsta
kondensat i systemet. Det problem kan
lgses med et kondensat sikkerhedsfilter,
der ikke bruger energi, men er klar til at
redde situationen, hvis der skulle komme
kondensat", udtaler Kjeld Bagger, der er
direktgr i AVS Danmark.

UNDGA BUMP

PA VEJEN...

Se alle vores specialprodukter til harde miljoer pa avsdanmark.dk - vi er med dig hele vejen!

AVS Danmark ApS
Skelvej18
2640 Hedehusene

TIf.: 46 56 43 43
mail@avsdanmark.dk

www.avsdanmark.dk

ﬁ/ﬁ
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NYT FRA LEVERANDOGREN
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DANMARK ER SOM SKABT TIL
ROBUSTE KOMPONENTER

Nu behgver et vadt milje ikke leengere
vaere et problem! Med en holdbarhed

helt ud over det seedvanlige, er vores
cylindre og ventiler til harde miljger i stand
til at klare bade kulde, snavs, vand m.m.

Vores stempelstangscylinder er fadt med
skrabe-ring, sa du undgar snavs pa stempel-
stangen. Og vores gennemtestede ventiler
er selvrensende, sa du undgar, at de sidder
fast ndr maskinen har veeret slukket over
weekenden.

Du undgar dermed produktionsstop
eller senkning af hastigheden!




NOTER

Foto: Dansk Vejhistorisk Selskab

En database over vejsten? Ja, sadan en
eksisterer og er under Igbende udbyg-
ning. 'Sten langs vore veje' er et projekt
under Dansk Vejhistorisk Selskab, der har
som formal at fremme interessen for den
historiske udvikling af Danmarks veje.

Selskabet satte sig i 2006 for over en ar-
reekke at opdatere oplysninger om histo-
riske vejsten, der ses langs danske veje.
Projektet gar ud pa at revidere og ajour-
fare registrering af mile- og kilometer-
sten samt andre interessante vejsten.
Oplysningerne fra databasen indgar i
Kulturstyrelsens database 'Fund og for-
tidsminder.

Dansk Vejhistorisk Selskab har adresse i
Vejdirektoratet i Niels Juels Gade i Kg-
benhavn. Bestyrelsen bestar af blandt
andet vejfolk og museumsfolk, og for-
mand er kontorchef Bo Tarp fra Vejdirek-
toratet. Asfaltindustrien er blandt selska-
bets sponsorer.

Projektet 'Sten langs vore veje’
www.vejhistorie.dk/sten-langs-
vore-veje.

Databasen ‘Fund og
fortidsminder’
www.kulturarv.dk/
fundogfortidsminder/

Veelg Transport i segefunktionen.
Velg Kilometersten, Milepael,
Milesten eller Milepzlhe;j.

“ Denne 5 %.-milepzel af marmor star pa Lindenborgvej vest for Gevninge ved Roskilde. Den

- blev opstillet under Christian VIl i 1700-tallet, men blev fjernetigen i begyndelsen af
1900-tallet ved overgangen til km-systemet. Stenen er sammen med to andre marmorsten re-
staureret og genopstillet i et samarbejde mellem Roskilde Museum, Dansk Vejhistorisk Selskab

og flere kommuner.

Droner som taxier?

Fremtidens transportformer og kun-
stig intelligens er blandt hovedem-
nerne pa arets Vejforum.

At fremtiden indeholder robotbiler ved vi.
Men selvstyrende droner i menneskestar-
relse med plads til en person og en kuf-
fert? Det ser ud til, at de er pa vej i form af
flyvende taxaer, der kan lette og lande
som helikoptere og maske ogsa transpor-
tere varer. Droner kan desuden bruges til
overvagning og kortleegning af byer, trafik
0g veje.

P4 arets Vejforum forteeller Claus Risager,
Co-CEO for Blue Ocean Robotics, om tek-
nologiens fremtidsudsigter inden for
transport og infrastruktur. Han vil for-
uden droner og robotbiler tale om kunstig
intelligens og begrebet disruption i for-
hold til persontransport.

Kristian Pihl Lorentzen og Rasmus Prehn,
de to folketingspolitikere fra programmet

Blue Ocean Robotics har
udviklet et dronesystem til
at fjerne olieudslip pa ha-
vet. Pyrodone kan ogsa
bruges til fx kortleegning af
bygninger og veje.

‘Langt for Borgen', vil kommentere pa
konsekvenser for samfund og infrastruk-
tur.

Vejforum har i ar foruden Claus Risager
en reekke internationale kapaciteter pa

programmet. Det overordnede fokus er
innovation og mobilitet.

Se mere pa
www.vejforum.dk/
nyheder_forside.aspx
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TIPS FRA ASFALTHANDBOG

Tip fra Asfalthandbogen
Sadan reparerer du krakeleringer

Asfaltindustrien udgav i december 2016 en handbog med grundviden og tips.
Herunder et uddrag fra bogen om arsager og udbedring af krakeleringer i asfalt.

Krakeleringer er mange revner i et net- nedbrydes langt hurtigere, idet dbninger-

mgnster, der bestar af langsgaende rev- ne ggr det muligt for vand at treenge ned.

ner med forbindende revner pa tveers.

Krakeleringer fordrsager, at beleegningen Reparation
e e - . Krakeleringer fjernes oftest ved bortfrees-
ning af det krakelerede areal. Dette
gores typisk i bassiner, hvor beleg-
ningen udskiftes med nyt slidlag og/
eller beerelag, hvis revnerne kommer
nedefra. Alternativt kan arealet re-
mixes.

Mulige arsager

= Mangelfuld baereevne

® Sztningeriunderlaget

= Frost/te - manglende afvanding
m Kleebesvigt

m Glashard bitumen, som folge af
eldning i meget gamle belaeg-
ninger

Der vil typisk veere behov for en sam-
tidig forsteerkning af laget og/eller
sikring af afvandingen pa stedet, for
at krakeleringerne ikke kommer igen.

® Roedder eller anden vegetation

E&E EVENT 2018

EURASPHALT & EUROBITUME

A& .

14 & 15 JUNE 2018

BERLIN

f#feeevent2018
PREPARING THE ASPHALT INDUSTRY FOR THE FUTURE

ANDEL'S HOTEL | BERLIN | GERMANY

SAVE THE DATE!

An exciting new platform offering the opportunity for extensive interaction across a wide scope of industry stakeholders
to better understand how we can be best prepared as an industry for the expectations in the longer term.

Do not miss the opportunity to promote your company at this high profile industry event and contact us for more
details at brincil @guarant.cz.


http://www.eeevent2018.org/
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Porskjservej i Galten er

blevet etableret med NCC DANMARK
PermaVej® som en del af

en samlet klimasikring.

fremtiden
- veelg.
klimavejen
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ASFALTINDUSTRIEN
Lautrupvang 2
2750 Ballerup
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