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Asfaltindustriens slidlagsdatabase
indeholder oplysninger om
nasten 3.000 vejstrakninger.

Medlemmer af Asfaltindustrien

Arkil A/S
Astrupvej 19

6100 Haderslev
Telefon. 7322 5050
Telefax. 7322 5000
www.arkil.dk

Colas Danmark A/S
Fabriksparken 40
2600 Glostrup
Telefon. 4598 9898
Telefax. 4583 0612
www.colas.dk

Dansk Overflade-
behandling I/S
Rugardsvej 206
5464 Brenderup
Telefon. 6444 2533
Telefax. 6444 2507
www.dob.dk

A/S Dansk Shell
MIKADO HOUSE
Rued Langgaards vej
6-8, 5.

2300 Kebenhavn S
Telefon. 3337 2000
Telefax. 3337 2900
www.shell.com

Emineral a/s
Nefovej 50

9310 Vodskov
Telefon. 9654 1050
Telefax. 9654 1054
www.emineral.dk

Eurostar Danmark A/S
Tigervej 12-14

4600 Koge

Telefon. 5836 0099
Telefax. 5836 1099
www.eurostar.as

Guide-lines A/S
@stre Allé 6

9530 Stevring
Telefon. 7030 0033
www.guide-lines .dk

Lemminkdinen A/S
Norreskov Bakke 1
8600 Silkeborg
Telefon. 8722 1500
Telefax. 8722 1501
www.lemminkainen.dk

LKF Vejmarkering A/S
Gugvej 150

9210 Alborg S@
Telefon. 9635 2850
Telefax. 9635 2959
www. Lkf.dk

Det er pa tide at fa lost problemet
med tunge gyllekoretgjers slid pa
sma og svage veje.

Munck Asfalt a/s
Toftegardsvej 18

5800 Nyborg

Telefon. 63313535
Telefax. 63313536
www.munck-asfalt.dk

NCC Roads A/S
Fuglesangsallé 16
6600 Vejen
Telefon. 7996 2323
Telefax. 7996 2324
www.asfalt.dk

Nynas A/S
Lyngbyvej 20

2100 Kpbenhavn @
Telefon. 3915 8080
Telefax. 3915 8085
WWW.Nnynas.com

Driving Green er Danmarks farste
fagmesse for gron og energirigtig

vejtransport.

Pankas A/S
Rundforbivej 34
2950 Vedbaek
Telefon. 4565 0300
Telefax. 4565 0330
www.pankas.dk

Total Denmark A/S
Birkedam 14, 1. tv.
6000 Kolding

Telefon. 7552 9544
Telefax. 7550 2959
www.bitume.total.com

Wirtgen Denmark A/S
Taulov Kirkevej 28
7000 Fredericia
Telefon. 7556 3322
Telefax. 7556 4633
www.wirtgen.dk

ASFALTINDUSTRIENS
VURDERINGSORDNING:

For en laegmand kan det vaere
meget sveert at vurdere om et
udfert asfaltarbejde opfylder
alle krav og betingelser. | de til-
faelde kan man bruge Asfaltin-
dustriens vurderingsordning til
at lose evt. tvister/uenigheder.

Laes mere pa:
@ asfaltindustrien.dk



En finanslov uden flere penge til

veje er uskonomisk og skader
trafiksikkerheden

I skrivende stund er forhandlingerne om finansloven for
2015 i gang. Desveerre ser det ud til, at bevillingerne til
asfaltbeleegninger falder. Ergerligt, for penge til veje er
godt givet ud - for gode veje er sikre veje —om der er hul-
ler eller ej, og om striberne er synlige i regnvejr og om
natten, er afgerende for trafikanternes sikkerhed. Og s&
sparer vi endda mere pd ulykkernes omkostninger, end
vi skal bruge pé at gore vejene mere sikre.

Men det gar den forkerte vej, for antallet af trafikdreebte
steg fra 2012 til 2013:

"Huis endnu flere skal redde livet i trafikken, sd kraever det
en fortsat stor indsats fra mange sider. Det vil sige mere sikre
veje m.v...., som Mogens Kjeergaard Moller, adm. direktor
i Radet for Sikker Trafik, siger.

Historisk hgje anlaegsinvesteringer

er en skrone

I regeringens opleeg til finanslov stdr der ogsa at:
”... regeringen fastholder det historisk haje niveau for investe-
ringer i nye veje m.v...”. Men det er en skrene. Her er nogle
fakta om veje og investeringer:

Dognvagt:

Ved vigtige sporgsmal
kan medlemmer ringe
til Anders Hundahl pa
tif.: 40 43 93 70.

Produktivitetskommissionen konkluderer, at Danmark
i perioden 1995 — 2013 har investeret mindre i veje og
infrastruktur end gennemsnittet af andre europeeiske
lande.

Resultatet er, at Danmark er rutsjet ned fra en 6. plads
til en 23. plads pa 3 ar pd den konkurrenceskala som
World Economic Forum beregner hvert ar bl.a. pa bag-
grund af vejenes kvalitet.

Samtidig er der fra 2007 til 2013 kommet 10,5 % flere
personbiler og lastbilerne er blevet storre og slider der-
for vejene mere.

Det er nu sa galt, at Dansk Industris drlige undersogelse
af erhvervsklimaet viser, at hver 4. virksomhed er s&
utilfreds med vejene, at de overveje af flytte!

Derfor kreever Asfaltindustrien
en finanslov med flere penge til
vejomradet. Det er sund fornuft,
der giver bedre sikkerhed, og
det er god gkonomi!

Anders Hundahl
Adm. dir. Asfaltindustrien

Jan Hesselberg
TLf.: 74 87 10 36
e-mail:jh@asfaltindustrien.dk  Nordisk Vejforum (NVF)

Dansk Vejforening

Dansk Arbejdsgiverforening (DA)

Anders Hundahl (ansv.)
Uno Helk (redaktionschef)
Anders Hilbert Datagraf Communications
Forside: Vest Sjeelland
Foto: Asfaltindustrien

2.000

Ma gerne citeres med
kildeangivelse

European Asphalt Pavement Ass. (EAPA)
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.. = FRAASFALTINDUSTRIENS SLIDLAGSDATABASE

Asfaltindustrien har for nylig feerdiggjort endnu en statusrapport for

Asfaltindustriens slidlagsdatabase, der indeholder oplysninger om nasten
3.000 danske vejstrakninger. Halvdelen af alle straekninger med tat

asfaltbeton er stadig levende efter nesten 17 levear.
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Som den enesteiverden
samler den danske
asfaltindustri data, der
gor bade bygherrer og
virksomheder klogere pa3,
hvor lzenge forskellige
typer af slidlag lever.
Alle levende straekninger
blandt databasens knap
3.000 straekninger bliver
hvert ar bedemt som ok,
syge eller dade.

Lzes om, hvad den nyeste

statusrapport fra

slidlagsdatabasen viser, og
om, hvordan databasen er
med til at sikre kvaliteti

danske veje.



Asfaltindustriens slidlagsdatabase blev oprettet i begyn-
delsen af 1980’erne med henblik p& med tiden at under-
soge forskellige faktorers betydning for slidlagenes levetid.

Her mere end 30 ar efter udger den et enestdende veerk-
tej til at vurdere levetiden for specielt ABt-streekninger. Se-
nere vil ogsd andre typer beleegning mere grundigt kunne
vurderes ud fra det statistiske materiale.

Statusrapporter

Asfaltindustrien udarbejder med jeevne mellemrum op-

samlende statusrapporter for slidlagsdatabasen med le-

vetidsstatistikker og udtreek pa udvalgte parametre.
Den seneste statusrapport er fra august 2014. Databasen

indeholder 2.873 streekninger, som er tilset fra 1973 og frem-

efter. Streekningernes slidlag fordeler sig pa denne made:

1.718 med ABt — teet asfaltbeton

451 med AB& - dben asfaltbeton

391 med SMA - skeervemastiks

286 med TBk — kombineret tyndlagsbeleegning

27 med ABS - asfaltbeton med nedtromlede skeerver

Se fordelingeni figur 1, som ogsa afbilder andelen af dede
eller skiftede streekninger i databasen.

Databasens drift
Databasen administreres af Asfaltindustrien. Medlems-
firmaerne indrapporterer lobende nyudferte streekninger
og gennemforer sa vidt muligt et drligt vejsyn pd egne
levende streekninger i databasen.

Ved synet vurderes straekningen som enten OK, SYG
eller DID. Syge straekninger er sa slidte, at de ber skiftes,
mens dede streekninger er skiftede.

Flest ABt-strakninger

Databasens alders-, tilstands- og antalsmeessige sam-
mensatning betyder, at den forelebig forst og fremmest
anvendes til at gennemfore statistiske analyser pd ABt-
streekninger.

Fra midten af 1990’erne er databasen udvidet med op-
lysninger om bl.a. AB&-, SMA- og TBk-streekninger. For
specielt de sidste to typer streekninger vil der dog skulle
gd endnu nogle r, for man kan foretage tilstraekkeligt sikre
levetidsbetragtninger.

Levetiden stiger fra 1981
Der er i tidligere statusrapporter dokumenteret et posi-
tivt spring pa nogle ar i ABt-streekningernes levetid fra
&drgang 1980 til 1981. Arsagen til springet kan forklares
med, at den maksimale bitumenfyldning for ABt-recepter
blev heevet i 1981 netop med henblik pé at oge asfaltbe-
leegningernes holdbarhed.

De statistiske opgerelser i den seneste statusrapport
tager derfor primeert udgangspunkt i ABt-streekninger
udlagt fra 1981 og frem.

Levetidsbetragtninger

Levetidsfordelingen for databasens 581 dede ABt-straek-
ninger udlagt fra 1981 og frem er vist i figur 2. Den gen-
nemsnitlige levetid for de dede straekninger er 14,5 &r. Da
enkelte gamle, levende straeekninger endnu ikke er erkleeret

dede, vil tyngdepunktet i figur 2 de kommende ar rykke
mod hgjre med en hgjere gennemsnitlig levetid til folge.

Levetidsbetragtningen kan ogsa foretages som akku-
muleret levetid. Denne levetid er et udtryk for den del af
det samlede antal af streekninger, som er enten levende
eller syge. Den akkumulerede levetid giver et bedre bil-
lede af, hvad man kan forvente af den type beleegning,
det drejer sig om.

Figur 3 illustrerer den akkumulerede levetid for alle
ABt-streekningerne udlagt fra 1981 og frem. Det fremgar,
at 50 procent af streekningerne har en levetid pa 16,8 &r
eller derover.

Statistiske udtraek
Databasen giver ogsa mulighed for at gennemfore seerlige
statistiske udtraek pa stort set alle oplysningsfelterne pa
streekningernes registreringsskema.

12014-rapporten er der iseer fokuseret pa bitumenfyld-
ningens indflydelse pé streekningernes levetid, men resul-
taterne herfra er ikke entydige.

Fremtiden

Nar tiden er moden til mere dybdegaende statistiske ana-
lyser af forskellige faktorers indflydelse pa levetiderne
for ABa-, SMA- og TBk-streekningerne, bliver det speen-
dende at se, om disse beregninger vil bekreefte eksiste-
rende antagelser eller give anledning til overraskelser. B

Straekninger i slidlagsdatabasen
(August 2013)

mDade
Ol alt

Type asfaltslidlag

1.295}

171

[ T T T T T T T
0 200 400 600 800 1.000 1.200 1.400 1.600 1.800,

Antal streekninger

ABt-straekninger fra 1981 og frem - dede

Levetidsfordeling af dode ABt-straekninger (581 dede ud af 989)

Antal straekninger

12 3 4 5 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

Alder ved dodstidspunkt [Ar]

ABt-streekninger udlagt fra 1981 og frem - levende

——
%0
N g b
- \|
& N
=]
=6
=]
PR
£ w
o o
< 30
=
SO
v
— 10
0

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20|
Tidsrum efter udleegning [Ar]

TEKNIK

318H oun 3v

L dn9ld

24n9ld

g dn9ld

Asfalt nr. 3 September 2014



TEKNIK

Af Mette Bender

Unik dansk database
TESTER MYTER
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OM LEVETID

Danske asfaltvirksomheder star bag en unik database, som samler

data om denreelle levetid for forskellige typer asfalt. Statistiske

udtraek gor det muligt at teste verserende myter om, hvad der

skader og gavner. En ny statusrapport er netop kommet.

Vejdetektiver i aktion

I Danmark foregér et enestdende og systematisk detek-
tivarbejde pa vejomradet. Som de eneste i verden sam-
arbejder danske asfaltvirksomheder om at afdeekke og
bearbejde data, der gor hele branchen klogere pa, hvor
leenge forskellige typer af slidlag holder.

- Virksomhederne holder gje med tilstanden p4 en del
af deslidlag, vi selv leegger ud. Informationerne rygerien
database, og herfra udtreekker vi information, der giver
os et pélideligt grundlag for at vurdere levetiden for for-
skellige typer slidlag. Vi har netop udgivet en ny rapport.

S&dan siger Lotte Josephsen, som er formand for Tek-
nisk Udvalg i Asfaltindustrien og laboratoriechef i Lem-
minkédinen A/S.

Skarvemastiks pa motorveje

Den ny rapport ser blandt andet pa skeervemastiks, som
er den type slidlag, der de seneste dr er anvendt p4 ho-
vedparten af renoverede, udbyggede eller nyetablerede
motorveje.

— Vejdirektoratet onsker aktuelt en forleenget levetid
for SMA-belagninger og forventer at dette kan opnds ved
en skeerpelse af komprimeringskravet. For at belyse dette
har vi lavet et udtreek, der viser sammenheengen mellem
komprimering og levetid for dette slidlag, men databasen
kan desveerre endnu ikke bekraefte denne teori.

De fleste beleegninger med skeervemastiks er nemlig
hejst 15 ar gamle. Enkelte er aldre, men de er ganske f&
og ikke proportioneret pa samme made, som man gor
det i dag. Derfor skal der gd omkring fem &r mere, for et
tydeligt billedet viser sig.

—Vima se tiden an, og indtil da veere glade for, at slid-
lagene holder sa godt, at de ikke viser sig i statistikken
som dede belegninger, siger Lotte Josephsen.

Viden frem for tro

For det handler om at vide frem for at tro. Lotte Josephsen
beretter om, da man i Vejdirektoratet for et par ar siden
kunne konstatere, at levetiden for tyndlagsbeleegninger
pé statsvejene, var veesentlig mindre end antaget.

6 Asfalt nr. 3 September 2014

— Industriens medlemsvirksomheder gjorde en ekstra
indsats for at besigtige tyndlagsstreekningerne og kunne
konstatere, at den nedsatte levetid ikke gjaldt for straek-
ningerne i databasen, som er et bredt udsnit af veje og
ikke kun statsveje.

Myter manes i jorden

Tidligere formand for Teknisk Udvalg Ole-Jan Nielsen,
NCC Roads, har i kraft af sit mangedrige medlemskab af
Vejregelarbejdsgruppen for Asfalt stillet udtreek fra slid-
lagsdatabasen til radighed for arbejdsgruppen.

— Arbejdsgruppen har herigennem faet mulighed for at
danne sig et realistisk billede af asfaltens forskellige pa-
rametres betydning for holdbarheden af beleegningerne,
forklarer han.

Databasens tidligste tal stammer fra 1973, og data-
basen fik forste gang afgerende betydning i starten af
80’erne. Det skete i forbindelse med forhgjelse af green-
sen for tilladt bitumenfyldning og dermed for det mu-
lige indhold af bindemiddel i teetgraderede asfaltbe-
tonslidlag.

— Fra efterfolgende udtreek fra databasen kunne vi se
en markant forbedring af levetiden som folge af denne
eendring. Et andet markant resultat af databasen eksistens
er, at vi har eftervist, at levetiden for abengraderet asfalt-
beton er leengere end levetiden for teetgraderet asfaltbeton.
Dermed kunne endnu en udbredt myte manes til jorden,
siger Ole-Jan Nielsen.

Er vejen rask, syg eller dod?

Databasen daekker det overordnede danske vejnet. Det
vil sige en repreesentativ del af landeveje og motorveje,
og vejene tilses arligt af de entreprengrer, der i sin tid
udlagde asfalten.

— Ved tilsynet bliver vejene bedemt som enten ok,
syge eller dede. De syge slidlag er dem, der snart skal
skiftes, mens de dede slidlag er skiftet ud med nyt
slidlag eller overfladebehandling, forklarer Lotte Jo-
sephsen.

Rapporten for 2014 bygger pa tal fra 2011. Lotte Joseph-
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sen havde gerne set en rapport med tal fra 2012, men

materialet var desveerre ikke tilstreekkeligt. Data om

—Jeg anerkender, at tilsynene er et stort og kreevende databasen
arbejde, som bliver udfert pé frivillig basis. Jeg vil sam- @® Databasen daekker 2.873
tidig gerne opfordre til, at alle strammer op, sé vi hele danske strazkninger
tiden har aktuell e tal i databasen. Det er vigtigt ikke at ® Databasen indeholder

data for 5 typer slidlag
® Strakningerne rappor-
teres hvert ar som ok,
syge eller dede
® Databasens zldste tal
Data optimerer recepter er fra 1973

For virksomhedernes tilsyn med de beleegninger, de
har lagt ud, kan organiseres, sa det ogsa giver direkte
afkast for dem selv, papeger Lotte Josephsen.

—I Lemminkéinen er det folk fra laboratoriet, der ka-
rer rundt og tilser beleegningerne. Vi rapporterer data
til databasen, men bruger dem ogsa i vores eget arbejde
med at optimere recepter.

Alle har mulighed for at f4 gavn af den viden, som
databasen repraesenterer.

—Alle aktorer er velkomne til at kontakte os i Teknisk
Udvalg, hvis de er interesseret i rapporten. Det samme
geelder, hvis de har ensker til, hvilke tal vi skal treekke
ud af det exceptionelt omfattende datamateriale, vi i
den danske asfaltbranche har til rddighed, siger Lotte
Josephsen. m

se opgaven som en sur pligt, men som adgang til vee-
sentlig information, ogs4 internt i medlemsvirksomhe-
derne, siger hun.

ASFALT TIL ET HVILKET
SOM HELST FORMAL

TRADITIONEL ASFALT - STOJREDUCERENDE ASFALT = ASFALT GENBRUG ~ SPECIAL ASFALT

Asfalt kan mere end bare veere en vej man kerer pa. Trafikstej, sporkeringer,
tung trafik, 100% genanvendelse, CO2-udslip og nedsivninger til undergrunden
er alt sammen noget, vi kan gere noget ved, i valget af det rigtige produkt.

KVALITET HELE VEJEN

pankas.dk

- vi har en bred vifte af produkter og lesninger - til et hvilket som helst formal.




UDDANNELSE

24 NYE

VEJ-ASFALTORER

Asfaltbranchen fejrede fredag den 15. august 2014 arets
nye hold af feerdiguddannede vej-asfaltorer pa Byggetek i

Ulfborg, hvor 24 elever fik overrakt uddannelsesbeviset.

Der blev gaet koncentreret til veerks pa arets afsluttende
prove pa vej-asfalteruddannelsen der som altid leber af
stablen i uge 33 pa Byggetek i Ulfborg ved Holstebro.

Af Uno Helk

Ny praveform

I &r skulle de 24 elever prove kreefter med en hel ny pre-
veform, der gerne skulle give dem et bedre fundament i
deres fremtidige arbejdsliv.

Proven er delt op i en praktisk og en teoretisk del. Den
praktiske prove gennemfores p4 2 dage hvor eleverne er
delt ind i hold & 5 personer. Den teoretiske bestar af, at
eleverne enkeltvis forsvarer en projektopgave, de hver
iseer har lavet.

God argang

Bade skuemestre, undervisere og de nyudkleekkede vejas-

falterer kunne gleede sig over at provedagene forlob godt.
Fagleerer Kim Larsen kunne berette om en seerdeles god

holdénd blandt eleverne i labet af de to &r uddannelsen
varer. Han kaldte holdet ”et af de bedste der nogen sinde
har veeret pa Ulfborg Kjergaard”.

Vej-asfaltoruddannelsen
Det er Fagforbundet 3F og Asfaltindustriens Arbejds-
giverforening, der i feellesskab driver Asfaltbranchens
Feellesudvalg, AFU. Det er AFU, der udvikler kurser og
efteruddannelse til asfaltbranchens ansatte, ligesom AFU
har ansvaret for vej-asfalteruddannelsen.
Vej-asfaltoruddannelsen blev etableret i 1993 som et
samarbejde mellem arbejdsgivere og arbejdstagere i as-
faltbranchen. Initiativet blev taget for at opkvalificere bran-
chen i takt med stigende krav til vejentreprenarer. m

Laes mere om vej-asfalteruddannelsen pa
asfaltindustrien.dk => Vejfolk => Vej-asfalter.

ULFBORG KIARGARD
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DE 24 NYE VE)-ASFALTORER:

Fra venstre:

Bagerste raekke:

Kim Jorn Larsen, Underviser Ulfborg Kjaergaard - Byggetek
Nikolaus Nielsen, Haslev, NCC Roads A/S

Michael Martinsen, Hjerring, NCC Roads A/S

Michael Usen Nielsen, Redkjarsbro, Munck Asfalt a/s
Gareth Francis Lucas, Kege, NCC Roads A/S

Niels Petersen, Skaerbak, Lemminkainen A/S

Christian lvan Christensen, Gording, NCC Roads A/S

Claus Brydebol, Haderslev, Arkil A/S

Karsten Jensen, Aalborg, Colas Danmark A/S

Mads Fahlberg, Randers, NCC Roads A/S

Jens Bjarke Melgaard Hansen, Randers, Lemmink&inen A/S
Thomas Damtoft Moller, Naestved, NCC Roads A/S

Rene Frank Rasmussen, Vordingborg, Colas Danmark A/S

Asfalt nr. 3 September 2014

Rene Rikki Johansen, Viborg, Colas Danmark A/S

Lasse Nielsen, Flemming, Lemminkainen A/S

Martin Meyer Frederiksen (halvt skjult), Nestved, Pankas A/S
Thomas Stage @stergaard, Middelfart, Lemmink&inen A/S
Tom Kristensen, Nyborg, NCC Roads A/S

Jesper Garberg, Herning, NCC Roads A/S

Martin A. Jensen, Underviser Ulfborg Kjaergaard - Byggetek
Forreste raekke

Daniel Ariel Jensen, Hadsten, Arkil A/S

Anders Wynne Niemann, Aalborg, Colas Danmark A/S

Brian Toke Leth, Grevinge, Colas Danmark A/S

Hans-Henrik Trap, @ster Assels, NCC Roads A/S

Lars Christian Jensen, Hobro, Lemmink&inen A/S

Martin Marcher Brandt, Odense, Munck Asfalt a/s



VEJFORUM 2014 INDLAEG | WORKSHOP UDSTILLING
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3. - 4. december 2014 pa NYBORG STRAND

Tilmelding abner 15. september 2014

Hovedtemaet for Vejforum 2014 er Veelg enkelt- eller deleveerelse. Alle Vejforum er den sterste nationale konference
. o . . . for ledere, medarbejdere og forskere i
” — !?”
Flere biler pa vejene — hvad ger Vi enkeltveerelser i Nyborg fordeles vejsektoren. Den afholdes for 14. gang pé
| 2014 har vi som noget nyt valgt ved lodtreekning blandt dem, som Nyborg Strand.
ogsa at fokusere pa ledelse. senest den 30. september 2014 har Priser for deltagelse i Vejforum
valgt enkeltveerelse. Alle delevaerel- 1dag 1.600,- kr.
. 2 dage 3.200,- kr.
Se program og laes mere pa ser er pa Nyborg Strand. Studerende 200, kr.
www.vejforum.dk
Prisen deekker deltagelse i Vejforum og frokost.
Se mere om veerelserne pé Desuden kan du bestille overnatning og delta-
www.vejforum.dk gelse i festmiddagen.

Veelger du at bo pa deleveerelse er prisen
540,- kr. Et enkeltveerelse koster fra 750 —
1.300 kr. afheengig af hotel.

Festmiddag 700,- kr.

Sidste tilmeldingsfrist 15. november 2014

Tilmelding pa www.vejforum.dk



Af Anders Hundahl og Uno Helk

holdsvis 201

=> Vejfolk

AgroTech fin

=> Maskiner

10

Asfaltindustriens to
rapporter fra hen-

om tunge gyllekore-
tojers slid pa svage
veje findes pa
asfaltindustrien.dk

=> Gylletransporter.

Rapporten "Test af
tryk under deek” fra

landbrugsinfo.dk

=> Transport og laes-
ning (krazver login).
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FrRe P

GYLLEKBRETBJERS
SLID PA VEJENE - IGEN

‘Ansporet af en ny undersogelse af gyllekoretojernes

slid pa vejene foretag'ef:"é‘F"GTS in-sfituttet

Agrotech pa foranlednmg af organlsatloner med

landbrugsmteress '"r har gyllevognenes belastnmg g

Problem - hvem skal betale?

Siden Trafikstyrelsen den 18. marts 2011 gav tilladelse til,
at koretojer, med kommunens accept, kan kere med for-
hgjet akseltryk (10 ton mod fer 8 ton), har det veeret dref-
tet, om det giver mere slid p4 vejen med tungere (gylle)
koretgjer. For slid koster ekstra i vejvedligeholdelse, og
hvem skal nu betale? Kommunen, der ejer vejen? Land-
manden, der kerer med tungere koretgj? Eller entrepre-
neren, der mdske har ansvaret for at vedligeholde vejen
ien 15 ars funktionskontrakt?

Der skal findes en lgsning
Asfaltindustrien mener, at landbruget skal
have gode rammebetingelser —herunder gode
veje og ensartede regler fra kommune til kom-
mune. Vi medvirker gerne hertil ved f.eks. at
indgd i en hurtigt arbejdende faglig/teknisk
arbejdsgruppe f.eks. i KL-regi, der skal finde
ud af, hvad der er op og ned p4 tunge kere-
tojers tryk/slid pa vejen/rabatten, idet der er
udgivet forskellige underspgeler med gjensyn-
ligt forskellige konklusioner vedrgrende tryk/
slid. Vi er &bne over for inddragelse af objektiv
tredjepart heri — f.eks. Trafikstyrelsen.

2og 2014

des pa

Tunge koretojer belaster i dybden
Savel vores praktiske erfaringer som teore-
tiske undersogelser foretaget af Grontmij
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af vejene pac det' '_eneste vaeret drﬂftet "ntenst i

Trykket fra tungere
vogne forplanter
sig nedad i dybden
og odelagger veje
nedefra.

viser dog, at store, brede koreto-
jer slider mere pd de svage vej-
kanter end seedvanlige lastbiler/
koretojer.

Det, som landbrugets, ved
Danske Maskinstationer og En-
treprenerer, seneste undersegelse korrekt viser, er, at de
brede deek trykker mindre pr. cm?2 pé overfladen. Men
problemet er, at trykket fra tungere vogne forplanter sig
nedad i dybden og edelegger veje nedefra. Og da store
vogne med brede daek oftere kommer ud i kanten/rabat-
ten pa smalle veje, gor de betydelig skade her.

Uden i ovrigt at ga i detaljer er problemstillingen an-
skueliggjort i figur 1.

Lesningsmuligheder

Heldigvis findes der gode, billige losninger som kantfor-
steerkninger og vigepladser. Kommunen behover altsa
ikke lave helt nye veje for at give landbruget og deres nye
store koretgjer gode betingelser.

Asfaltentreprenoren skal ikke have regningen
Det er godt, at landbruget investerer og eger produktivi-
tet og indtjening ved brug af sterre maskiner. Ogsa kom-
munerne tjener pa, at landbruget trives. Men det er ikke
rimeligt, at en entreprener risikerer tab, fordi han har
overtaget ansvaret for at drive en smal, svagt befaestet vej,
f.eks. i en funktionskontrakt, og sé pludselig opdager, at
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FIGUR 1: LAAGMANDSBETRAGTNINGER
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"0 Opblodt unde

10 ton laviryksdaek aksel

Hvordan kan en
10 ton lavtryks-
monteret aksel
give 50% storre

dningssp#e

—-150%:'
@dl un

Hvis 4 ton giver 100%
reaktion...

Sa giver 5ton 125%

pa samme made

reaktion hvis det er fordelt

pavirkning end
en 8 ton aksel
med normalt
daktryk?

Men de 5 ton er bredt ud
over et storre omrade,
derfor 150% reaktion

kommunen har omdannet den til trafikeret vej for keem-
pekoretgjer.

Asfaltindustrien har meldt klart ud

Asfaltindustrien har sendt et brev med sine holdninger
til Kommunernes Landsforening, Transportministeren,
Trafikudvalget, Transportstyrelsen og udvalgte politikere
for at sikre, at industriens stemme bliver hort.

De forste meldinger tyder allerede p4, at der snart vil
blive indkaldt til et forste dialogmede mellem de berorte
parter.

KONTAKT Kudsk & Nissum
for en demonstration

COPYRIGHT GRONTMIJ

Stor interesse
Der har ogsé veeret sat fokus pd problemstillingen om
gyllekoretgjers slid pd de mindre veje i forskellige fag-
medier. P4 Maskinbladet (maskinbladet.dk) har temaet
veeret et af brugernes mest foretrukne emner at leese og
pa Ingenioren (ing.dk) har temaet bade vaeret et af de mest
leeste og debatterede.

Dette understreger kun yderligere, at det haster med
at finde en lesning, som forhdbentlig er tilfredsstillende
for alle parter i denne sag. m

til asfalt- og grusudlaegning.
karetgjer.
specialopbygninger.

e Opbygninger er tilpasset
kundernes specifikke gnsker.

Vojensvej 7, 6500 Vojens - TIf.: 74541292
mail@kudsk-nissum.dk - www.kudsk-nissum.dk

e Speciale i opbygning af lastbiler
e Stort knowhow indenfor disse

e Opbygger egne biler og andre
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Af Izzet Kevir

MESSER

Der var stor interesse for gron og energirigtig vejtransport pa Driving Green "14.

DRIVING GREEN "14

Danmarks forste fagmesse for gren og energirigtig vejtransport blev afholdt i

@ksnehallen d. 27.-28. august 2014. Blandt de mange nye energirigtige losninger var

asfaltomradet flot repraasenteret med trillevenlige veje med lav rullemodstand.

Messen

Driving Green er Danmarks nye modested og netvaerk
for nye transportlesninger og produkter, der er med til at
mindske CO, aftrykket i dansk vejtransport.

Messen bad pa et speendende og aktivt program, hvor
deltagerne indledningsvis blev budt velkommen af Keben-
havns Teknik- og Miljgborgmester Morten Kabell. Herefter
var der rig mulighed for at se de nyeste losninger indenfor
omradet for gren og energirigtig vejtransport.

Udstillerne praesenterede produkter, der speendte lige
fra smé og store koretojer og tilbehor hertil til den ny-
este forskning inden for vejbeleegninger med lav rulle-
modstand med deraf folgende lavere energiforbrug for
koretojerne.

Energirigtige asfaltveje

For asfaltfolk var detiser speendende at hore projektleder
Bjarne Schmidt, Vejdirektoratet preesentere seneste status
for COOEE-projektet, hvor man forsker i nye og smarte
veje, der skal hjeelpe bilen med at mindske benzinforbru-
get. Foruden Vejdirektoratet er bl.a. NCC Roads ogsd med
som samarbejdspartner i projektet.

COOEE har veeret i gang siden 2011 og naermer sig nu
malseetningen om at nedsaette benzinforbruget med 5 %.
En nedseetning af benzinforbruget med 3-5 % svarer til
minimum 48 millioner liter braendstof &rligt, hvilket vil
give 45.000 ton mindre drivhusgasser i form af CO, og 76
ton mindre kveelstofoxider NO,.
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Flere faktorer spiller ind, ndr man vil mindske benzin-
forbruget. Det er dog rullemodstanden som er den afgo-
rende, og her spiller asfalt en betydelig rolle. Den primaere
opgave i forskningsprojektet er saledes, at finde frem til en
blanding, hvor stenene er s4 tilpas smé, at man nedbringer
rullemodstanden — uden samtidig at nedbringe friktionen
sa meget, at det gar ud over trafiksikkerheden.

Fremtidsudsigterne

Forelobig har man testet den nye belaegningstype tre ste-
der i Danmark: Stensved, Svendborg og Langeskov, alle
udviklet af NCC Roads. De flotte resultater har gjort, at
man til efteraret 2014 er klar til at teste den nye beleegning
pa en stor vej med storre slid fra trafikken.

Den nye asfaltbeleegningstype vil pa sigt kunne indga
som en mulig beleegningstype, der kan anvendes pa det
danske motorvejsnet. Det kraever dog, som Bjarne Schmidt
ogsd papegede, at der stilles flere finansielle midler til ra-
dighed og en derefter ngje planleegning af midlerne, for
at udnytte dem optimalt. Set i et socioskonomisk perspek-
tiv, sd ville den nye asfalt, hvis den blev belagt p4 hele
statsvejnettet, kunne spare 300 mio. kr. arligt i
Danmark. m

Laes mere om Driving Green
og COOEE pa henholdsvis
www.drivinggreen.dk
og www.cooee-cop.dk.
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FINANSLOV 2015:
ANLAGSUDGIFTER TIL VEJE
KLINGER AF

Der er udsigt til, at der vil blive bygget farre nye

statsveje i de kommende ar.

Finansminister Bjarne
Corydon preesenterede i
slutningen af august forsla-
get til Finansloven for 2015
med blandt andet en be-
meerkning om, at niveauet
for offentlige investeringer
— f.eks. veje — er blandt de
hojeste i 30 &r.

Sadan ser det dog ikke
helt ud, hvis man ser neer-
mere pd summen af anlegs-
udgifter pa vejomrddet frem
til 2020-2025.

Det star deriintroduk-
tionen til forslaget til
Finansloven for 2015:
“Niveauet for offent-
lige investeringer i
f.eks. veje eller andre
byggeprojekter lig-
ger fortsat hejt. 12015
forventes offentlige
investeringer pa cirka
43 mia. kr. - hvilket
fortsat er blandt de
hpjeste niveaueriover
30 ar.”

Farre projekter i “pipelinen”

Summen af fremtidige anleegsudgifter forteeller noget
om, hvor meget der er ”i pipelinen” af anleegsprojekter
i de kommende dr. I modseetning til det enkelte drs an-
leegsbudget, der kun fortaeller noget om, hvor meget der

er at lave det enkelte ar.

Og pa dette punkt viser summen af de fremtidige an-
leegsprojekter, at udsigten i 2015 vil veere pa det laveste
niveau i 8 ar.

Det skyldes blandt andet det stop for vejinvesteringer
som regeringen fastholdti de forste 1Y% ar efter valget, og
den tilbageholdenhed overfor vejinvesteringer, som den
nu udviser i sit forslag til finanslov for 2015.

Vejudbygning understotter vaekst

Dansk Vejforening mener at den manglende investerings-
lyst ikke haenger sammen med regeringens ambitioner
om at understotte gkonomisk vaekst.

Uanset de seneste ars succes med at forkorte anlaegs-
tiderne for veje, gar der stadig veek mange ar fra en vej
besluttes, og til den kan tages i brug.

Det nytter ikke at tro, at man kan vente pa veeksten og
sd bygge vejene bagefter. Det er omvendt: Vejene er en del
af forudseetningerne for veekst, og derfor ber der investe-
res fremadrettet i veje. Ellers kommer der neeppe den veekst
og sammenheengskraft, som regeringen ensker.

UDSIGTEN FOR ANLAGSPROJEKTER PA STATSVEJENE

Vejdirektoratets samlede, fremtidige anlaegssum set fra hvert enkelt ar

Mia. 2015 kroner

28 ANALYSE
27 Ve

26 / \

. / N

\

24 /
23

X

N

22 G

21

20 1 1 1 1 1 1 1 1
2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015

Figuren viser summen af de an-
laagsbeslutninger der er truffet
frem imod 2020-2025, og som frem-
gar af hvert ars finanslov, omregnet
til 2015-priser og ny anleegsbudget-
tering. | 2015 vil der saledes vare
udsigt til investeringer i anleeg af

veje for knap 22 mia. kroner i lgbet
af de naste cirka 10 ar.

Vejdelen af den nye Storstremsbro
og trafikforliget fra juni 2014 ind-
gar, mens Femern forbindelsen, der
ikke er en del af Finansloven, ikke
indgar.

KILDE: FINANSLOVENE 2008-2014, FORSLAG TIL
FINANSLOV FOR 2015 0G EGNE BEREGNINGER.
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Virksomhederne prioriterer

infrastruktur hojt

En ny undersegelse, som Dansk In-
dustri har foretaget i forbindelse
med karingen af arets bedste er-
hvervskommune, viser, at der er
mange dyre ensker pa

virksomhedernes on-
skesedler, hvis de E
£R

skal skabe mere
veekst og flere job ¥
herhjemme. En
bedre infrastruk-
tur topper listen.
"Virksomhederne

er meget opmaerk-
somme pd, at skat-
ter og afgifter i Dan-
mark ligger meget hgjt.

Mange er ogsa presset af den
kommunale deekningsafgift, som de

gerne sa satned. Men der er alligevel ~ www.di.dk/le

Du kan finde din egen kommunes

Virksomhedernes

TOP 3

over tilfredsheden med
kommunens indsats pa det

et stort onske om, at infrastrukturen
bliver prioriteret hejt. Det er lidt af
et paradoks, for det er et af de omra-
der, som kommunerne ikke priorite-
rer heijt, og slet ikke s& heijt

som vi kunne onske,”

siger Karsten Dyb-

vad, administre-

rende direktor i

Dansk Industri.

lokale vejnet er:

H#1

lkast-Brande

- He

I migte Herning

Bund #3

Vallensbak

placering i DI's rapport pa

KLIMAVEJEN - ST@) 0G VAND SKAL VZEK FRA VEJEN

Staj fra vejtrafik og klimafor-
andringer i form af stigende

Det nye projekt, som har faet
navnet Klimavejen, har til ho-

lose problemer med bade stoj og
vand, men derudover kan projek-

og voldsomme nedbgrsmang-
der udger to store samfunds-

massige udfordringer. Et nyt
samarbejdsprojekt ledet af Tek-
nologisk Institut skal udvikle
fremtidens veje, hvor malet er
at sla to fluer med et smak og
lese begge udfordringer pa en

gang.

vedformal at udvikle konceptet
bag klimavejen, der er et as-
faltbaseret befaestelsessystem
som bade har stejdeempende
egenskaber og som lokalt kan
bortdreene og magasinere vand
fra bade almindeligt regnvejr
og skybrudshaendelser. Projek-
tet har dermed potentiale til at

tets lesninger ogsa have en po-
sitiv effekt pa folkesundheden.
Projekt Klimavejen er et sam-
arbejde mellem Teknologisk
Institut (projektleder), Asfalt-
industrien, Vejdirektoratet,
HOFOR, NCC og Rodovre Kom-
mune. Projektet lpber indtil ud-
gangen af 2016.

Gulpladen.dk - Pa www.asfaltindustrien.dk

Asfaltindustrien har mange gulpladebiler pé vejene hver
dag. Derfor har vi p& Asfaltindustriens hjemmesiden nu et
link til Gulpladen.dk, der blev lanceret af Ford i fordret 2014.
Gulpladen.dk deekker alle aspekter omkring varebilbru-
gernes arbejdsdag, fra myndighedskrav, regler og lovgiv-
ning til keretips og gode rad om service og skonomi. Gul-
pladen.dk leverer de aktuelle og relevante informationer,
som varebilbrugere har brug for i deres arbejde — skrevet
uden dikkedarer og i gjenhojde med leeserne. Laes f.eks.
om graenserne for overlas af din varebil eller dit vogntog
som er blevet eendret. Hvor du tidligere métte overlaesse
med max 3,0 % af den tilladte totalveegt, er graensen nu pa
6,0%. Pa samme made er den tidligere greense pé 1.500 kg
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sat op til 2.000 kg. ZEndringen skyldes, at de gamle green-
ser gav en masse problemer for virksomheder, som f.eks.
korer med entreprenormaskiner eller grus.

"\
[

| GULPLADEN

GULPLADEN.dk — Danmarks nye varebilportal

Tilmeld dig allerede i dag pa
www.gulpladen.dk.



Lommebog for afmeerkning af vejar-
bejder er for nylig udkommet som det
sidste dokument i reekken af de op-
daterede vejregler inden for afmeerk-
ning af vejarbejder, der er blevet feer-
diggjort inden for det seneste ar.
Lommebogen indgdr i nedensta-
ende serie af handbgger om afmeerk-
ning af vejarbejder:
* Afmeerkning af vejarbejder m.m.
e Tegninger for afmeerkning
af vejarbejder pd motorveje
e Tegninger for afmaeerkning
af vejarbejder i dbent land
Tegninger for afmeerkning
af vejarbejder i byomrade
Lommebog for afmeerkning af
vejarbejder.

Hensigten med lommebogen
er at sikre trafiksikkerheden og

sikkerheden for vejarbejdere ved
brug af egnet afmeerkning og af-
spaerring.

Lommebogen er primeert rettet
mod afmeerkning af vejarbejder i
dbent land og byomrade ved en-
treprenerens planlegning og ud-
forelse herunder graveansegninger
og rddighedsansegninger samt op-
stilling, eendring og fjernelse af af-
meerkning.

Opdateringen af omrédet for af-
meerkning af vejregler har givet
anledning til at der ogsa er blevet
udarbejdet folgende 2 tilknyttede
Vejregel-dokumenter:

° Spergsmal og svar til afmeerkning
af vejarbejder

¢ Tilleeg til afmeerkning af vejarbej-
der.

LOMMEBOG FOR AFMAERKNING
AF VEJARBEJDER

LOMMEBogG

P .
for afmaerknmg af Vejarbejder mm.

Du kan finde alle dokumenterne pa
Asfaltindustriens hjemmeside
www.asfaltindustrien.dk
under menuen “"Vejregelsamling”.
Her er der linket til de vigtigste
asfaltrelaterede vejregler som er
tilgaengelige pa Vejregelportalen.

Staerke meerker,

innovativ teknologi,

lokal kundeservice
— mere succes
pa pladsen

Wirtgen Group er
via sit netvaerk
naervaerende som
lokal partner.

Ved salg af maski-
ner, anvendelses-
radgivning, origi-
nale reservedele
eller mobil
pa-stedet-service
- vore afdelinger
hjeselper Dem i
enhver henseende.

Wirtgen Denmark A/S
Taulov Kirkevej 28 e 7000 Fredericia
Telefon 0045 7556 3322

E-mail: wirtgen@wirtgen.dk
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