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Nye udbudsformer er vedj:e'n frem

Asfaltindustriens temadag om funktions- og partneringudbud pa vejomradet
anviste mange konstruktive veje til en bedre og mere optimal vejvedligeholdelse.
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LEDER

God service og en mere offensiv stil

Som ny direktor vil jeg gerne sige tak for den gode mod-
tagelse, jeg har faet — af bestyrelse, udvalg, virksomheder,
eksterne samarbejdspartnere og sekretariat.

Som et naturligt led i direktorskiftet, har bestyrelsen
sat nogle nye mal. Naturligvis i respekt for den kultur,
de veerdier og de gode resulta-
ter, som vi allerede har opnaet.
Men verden eendrer sig, sa det
skal vi ogsa:

Proaktiv

For det forste skal vi veere mere
proaktive. Vi skal veere pa for-
kant med love og regler, sa vi
kan vaere med til at eendre dem, informere om dem og
veere forberedte, inden de far praktisk betydning for virk-
somhederne i hverdagen. Det geelder uanset om der er tale
om gulpladebiler, keore-hviletidsregler eller CO,-afgifter.
Man kan kalde det lobbyarbejde; men man kan ogsa sige,
at vi, der har kendskab til infrastrukturen, har pligt til at
give vores mening til kende pé en sober og aben made - til
gavn og glaede for hele det danske samfund. For danskerne
kan faktisk f4 mere og mere miljorigtig vej for pengene,
nar vi bidrager med vores viden og vores erfaringer nar
love og regler udarbejdes.

Offensiv

For det andet skal vi veere mere offensive, sa branchen
far en tydelig, positiv profil. For nar man er kendt og har
gjort sig fortjent til omverdenens respekt, er det lettere at
fa indflydelse. Iseer er det vigtigt at fa overbevist befolk-
ning og kommuner om, at misligholdelsen af vores veje er

Lautrupvang 2
2750 Ballerup
TLf.: 3678 0822
Telefax: 3677 1208
e-mail:

ai@asfaltindustrien.dk

Dognvagt: Ved vigtige

spergsmal kan medlemmer

Iszer er det vigtigt at fa over-
bevist befolkning og kommuner
om, at misligholdelsen af vores
veje er en darlig forretning

en darlig forretning, og at forskellige former for offentlige
og private partnerskaber kan veere et feelles gode. Vi skal
ogsa veere synlige, fordi vi ensker at fremsta som et frem-
tidens erhverv, der kan tiltreekke og fastholde de bedste
medarbejdere. Og endelig skal vi veere synlige, fordi vi
gerne vil ga fra at veere en “sort”
til en “gren” branche; vi er alle-
rede godt pd vej med udvikling
af stojreducerende asfalt, med
en produktionsproces, der ud-
leder mindre CO, i atmosfeeren,
med at fa feerre arbejdsulykker
og mange andre tiltag.

Service

For det tredje skal vi i sekretariatet arbejde for, at virk-
somhederne far mere service for pengene. Vi skal arbejde
malrettet og fokuseret, s& vi far mere ud af de samme res-
sourcer. Og vi skal leegge veerdi til virksomhederne, sa de
fortsat far og oplever neerhed, identitet og super service.

Tak for modtagelsen — jeg gleeder mig til arbejdet og til
samarbejdet!

Anders Hundahl

Direktion: Anders Hundahl
Redaktionskomite:
Anders Hundahl (ansv.)
Uno Helk (redaktionschef)
Anders Hilbert

Morten Friis Jorgensen
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Tre fluer med et smeek:
Funktionskontrakter giver
vejvedligehold, job og vaekst

Funktionskontrakter pa vejvedligehold mellem kommunerne og asfaltvirksomhederne er en suc-
ces. Kontrakterne er til gavn for veje, vaekst og job i samfundet, og det er vejen ud af finanskri-
sen, lyder en af konklusionerne efter den stort anlagte konference midtijuni om funktions- og
partneringkontrakter, som var arrangeret af Asfaltindustrien og havde naesten 100 deltagere fra

kommuner, Vejdirektorat, radgivere og asfaltfirmaerne i Danmark.
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Tekst og foto af Morten Friis Jorgensen

Byggecentrum i Middelfart dannede en perfekt ramme
om Asfaltindustriens stort anlagte temadag om kommu-
nale funktions- og partneringudbud pé vejomradet, der
fandt sted 16. juni.

Teknisk koordinator i Asfaltindustrien Uno Helk bod
velkommen og felte sig indledningsvis nedet til at bede om
en smule tdlmodighed iseer i forbindelse med gruppearbej-
det midt pa dagen, idet det helt frem til tilmeldingsfristen
til temadagen var stremmet ind med medetilmeldinger,
sa vi nu sad omkring 90 mennesker i salen.

Mere for de samme penge

Hans formaning viste sig imidlertid at veere helt uden
resonans som dagen positivt skred frem. For alt og ikke
mindst gruppearbejdet klappede. Her blev forsamlingen
inddelt i tre store grupper, der blev spaltet i sma grupper
pa hver tre personer, der sa pa skift interviewede, blev
interviewet og noterede i 20 minutter for til sidst at drage
feelles konklusioner. Konklusionerne hos grupperne blev
opsamlet af tre moderatorer og videregivet i plenum, og
alle oplaeg og delkonklusioner mv. er nu at leese pa www.
asfaltindustrien.dk.

— Tiden er inde til en uformel droftelse af de hidtil
indhestede erfaringer fra de kommunale funktions- og
partneringudbud. Vi vil bruge dagen i dag pé at drofte,
hvordan vi kan forbedre kommende udbud og mindske
usikkerhedsmomenterne i dem. Bdde kommuner og as-
faltentreprenerer har noget at vinde, hvis kommunen i
hgjere grad kan veere sikker pd at fa de ydelser, som den
eftersporger, mens asfaltentrepreneren far et mere ensartet
grundlag at byde ud fra.

— I sidste ende vil optimerede funktionsudbud inde-
baere, at kommunerne kan fa mere vejvedligeholdelse for
de samme penge. Sa derfor er det hdbet, at dagen i dag
gerne skulle skabe en feelles forstaelse omkring lesningen
af de fremtidige problemstillinger, sagde Uno Helk.

Kommet for at blive
— I dag er der funktionskontrakter mellem kommuner og
asfaltentreprenerer for omkring 1,5 mia. kr. i Danmark. S&
deter tydeligvis en udbudsform, der er kommet for at blive.
Det fastslog Ole-Jan Nielsen, udviklingschef i NCC Ro-
ads og formand for Asfaltindustriens Tekniske Udvalg i
sit opleeg til forsamlingen.
—Desuden er der partneringkontrakter for op imod en
mia. kr., sa det ogede samarbejde mellem offentlige myn-
digheder og private entreprenerer er i rivende udvikling,

3 vaesentlige omrader, nar du skal i gang:

¢ Funktions- eller partneringudbud?
e Klar beskrivelse af vejenes gnskede tilstand
i forhold til skonomi.

¢ Hvilke kompetancer skal

kommunen have fremover?

papegede han, da han videregav asfaltentreprenerernes
erfaringer med funktionsudbud og partneringaftaler.
—Forskellen pa traditionelle udbudskontrakter og funk-
tionskontrakter er, at entrepreneren ikke indgar kontrakt
pa en ydelse, men pa en tilstand: Kommunen definerer i
aftalegrundlaget, hvordan kvaliteten af vejene skal veere,
og det skal asfaltvirksomheden sa kontraktligt leve op til.
Og alle asfaltfirmaer i Danmark i dag er involveret i funk-
tions- og partneringkontrakter, fastslog Ole-Jan Nielsen.

Vejen ud af finanskrisen

Direktor Anders Hundahl i Asfaltindustrien mener i for-
leengelse af temadagen, at funktionskontrakter mellem
kommuner og asfaltfirmaerne kunne veere en farbar vej
ud af finanskrisen:

—Finanskrise, gkonomisk tilbageslag, stigende arbejds-
loshed, darligt vedligeholdte veje... Det er enrigtig kedelig
cirkel, som viskal ud af hurtigst muligt. Her kan funktions-
kontrakter iseer pa det overskuelige kommunale vejnet veere
det meningsfulde virkemiddel, som bade giver vejvedli-
gehold, job og vaekst. Det er til gavn for hele samfundet.

— Til de mere komplicerede opgaver, som vejvedlige-
hold typisk er i byerne med kantstene, fortove, vejbrende
og deeksler, striber osv., har vi jo hert i dag, at det er ned-
vendigt med et tettere samarbejde mellem udbyder og
udferer. Her peger vi pa indgaelse af velforberedte partne-
ringkontrakter, som der ligeledes er rigtig gode erfaringer
med fra bdde udferte og igangveerende partneringaftaler
mellem kommuner og Vejdirektoratet og vore medlemmer
i Asfaltindustrien, mener Anders Hundahl.

Nyt paradigma for udbud

Der kom utrolig mange konstruktive input omkring pro-
blemomréder i de eksisterende funktions- og partne-
ringkontrakter og forslag til at lose disse fra temadagens
foredragsholdere og eftermiddagens workshop. Asfaltin-
dustrien vil udnytte temadagens positive momentum: til
at f& sat gang i processen med at udarbejde et nyt para-
digmamateriale for funktionsudbud og partnering. Efter-
folgende ma man sa neermere fa fastlagt, hvor den rette
forankring for et sddant udredningsarbejde horer hjemme,
f.eks. i vejregel-regi.

Lees mere om temadagens arbejde og konklusioner pa
www.asfaltindustrien.dk
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Af Morten Friis Jergensen

Kommuner:

Vi savner innovation og
kompetenceudvikling

Repraesentanter for et par af de kommuner, der har indgaet funktionskontrakter, efter-

lyser mere synergi, innovation og kompetenceudvikling i forbindelse med kontrakterne.

Man gnsker mere vedligehold for de samme penge, og sa vil kommunerne ogsa gerne

undga at bruge alt for mange ressourcer pa udbud.

— Vore onsker til fremtidige funktionsudbud er, at vi far
mere vedligehold for de samme penge. Vi kunne ogsa godt
teenke os, at noget af den ekspertise, der findes hos asfalt-
virksomheden, ogsa stremmer over til os, sa vi far mere
innovation og kompetenceudvikling. Det mangler viidag.

Sadan sagde afdelingsleder i driftsafdelingen i Aalborg
Kommune Henrik Jess Jensen pa Asfaltindustriens tema-
dag om funktions- og partneringkontrakter.

Og langt hen ad vejen blev enskerne genkendt og
bifaldet af René Olesen fra
Odsherred Kommune. I Ods-
herred har man to leengere-
varende kontrakter lebende,
nemlig en funktionskontrakt
over 15 ar med Colas udeide
landlige omgivelser (216 km
veje), 0g sa en partneringaf-
tale lebende over fire &r med
NCC Roads inde i byzonerne.

Tilstanden af vejene skal vaere den samme ved udgan-
gen af kontraktperioden som nu, oplyste René Olesen og
efterlyste mere dialog om beleegningstyper og mere flek-
sibilitet om udbuddet, s& kommunen ikke en anden gang
skulle bruge s& mange ressourcer pa udbuddet:

— Det kunne maske opnéds med mere simple udbuds-
kriterier, f.eks. ved at opdele de givne arealer i forskellige
asfalttyper og derefter forhandle eller beslutte, hvilke af
dem der skal beleegges, mente han.

Helt nyt vejnet
Der er omkring 30 funktionskontrakter i Danmark i dag,
og et par af dem er indgaet af Aalborg Kommune.

Den ene kontrakt kerer som et pilotprojekt i Vestbjerg-
omradet og har et budget svarende arligt til ca. 4 procent
af kommunens samlede vejbudget eller neermere bestemt
omkring 1 mio. kr. Den anden funktionskontrakt deekker
Nibe-omréadet, hvor omkring 50 procent af vejene fra den
nu opslugte, tidligere landkommune er i sa darlig stand,
at der skal etableres et helt nyt vejnet (!).

Asfalt nr. 2 Juli 2009

Vi kunne ogsa godt teenke os, at no-
get af den ekspertise, der findes hos
asfaltvirksomheden, ogsa strommer
over til os, sa vi far mere innovation
og kompetenceudvikling

Her er den gkonomiske ramme omkring 2 mio. kr.,
svarende til ca. 10 procent af hele vejbudgettet.

I sin fremleeggelse af erfaringerne med funktionskon-
trakterne preesenterede afdelingsleder i driftsafdelingen i
Aalborg Kommune Henrik Jess Jensen Gl. Aalborg Kom-
munes asfaltbelagte arealer som generelti god stand. Imid-
lertid har man ved strukturreformen faet asfaltarealer ind,
der lader meget tilbage at enske...

Udbuddene af funktionskontrakt er foregdet med pree-
kvalifikation. De gik péd ved-
ligehold af kerebanebelaeg-
ninger samt driftsopgaver.

Henrik Jess Jensen kunne
pa den praktiske side kon-
statere, at vedligeholdet ud-
fores af kontraktentrepre-
neren, mens driften bliver
Klaret af underentreprener.

Pa ekonomisiden er der
naturligvis bundet en vis sum, men det kan konstateres,
at der er sket en vis stigning i lobet af de fire ar, kontrakten
til nu har lebet, bemeerkede han.

Fordele for begge parter
Pa konferencen var der tilsyneladende konsensus om den
opfattelse, at funktionskontrakter giver den fordel for en
kommune, at den har et godt greb i de arlige udgifter til
vejvedligehold pa et naermere defineret antal veje, typisk
12-15 ar frem i tiden. Samtidig far kommunen frigjort res-
sourcer i de tekniske afdelinger, nar der ikke lobende skal
fremstilles udbudsmateriale og gennemfeores licitationer.
Asfaltentrepreneren opnar en fast arlig indtegt, der
sikrer beskeeftigelse og giver stor frihed i planleegning,
metodevalg udferelse og valg af materialer, nar vejene
skal vedligeholdes.

Lzaes mere om temadagens arbejde og konklusioner pa
www.asfaltindustrien.dk




En god dag
pa borgen

Asfaltindustrien er aktiv pa Christiansborg for at tale
virksomhedernes sag. For nylig var den nye direkter,
Anders Hundabhl, til mede med Villy Sevndal (SF),
Bertel Haarder (V) og Thomas Larsen (politisk redak-
tor, Berlingske Tidende). Et af de spergsmal, der blev
taget op, var naturligvis eftersleebet pa vedligehol-
delsen af vores veje. Der var lydherhed overfor vores
synspunkt og for at ét af problemerne er den politiske
beslutningsproces, hvor man ofte prioriterer born og
gamle over bygninger og anleeg. En af lgsningerne
kan veere nye samarbejdsformer og leengerevarende
samarbejder, sa udgiften sa at sige flyttes ud af de ar-
lige budgetforhandlinger og over som en fast udgift.

Asfaltindustrien var repraesenteret ved

Kampagne mod asfalt-
pirater laest af 800.000

I den forlebne maned har Asfaltindustrien udsendt pres-
semateriale og et afskreekkende billedeksempel pa nogle
asfaltpiraters talentlose arbejde. Kampagnen har givet om-
tale i en reekke landsdeekkende og regionale medier, og
vi har ndet 800.000 leesere. Kampagnen slog dog ikke sa
godtigennem lokalti gratisaviser som Skagen Onsdag og
Roskilde Tidende - gratismedier som findes i enhver by og
som bliver meget leest. Mdaske fordi afsenderen ikke var
lokal men sekretariatet i Kebenhavn. Derfor kan du rekvi-
rere materialet hos Anders Hilbert, ah@asfaltindustrien.
dk, og sende det til dine lokale medier, hvis du ogsa vil
stotte kampen mod piraterne.

Vagtskifte reception

Asfaltindustrien markerede vagtskiftet pa chefkontoret
primo april 2009 med en reception torsdag den 28. maj.
Her var der lejlighed til at hilse pa den nye direkter An-
ders Hundahl og den afgaende direktor Ib Frandsen.
Arrangementet var velbesogt med geester fra et bredt
udsnit af vejsektoren samt det ovrige erhvervsliv.

Fotos fra venstre:

1. Den afgaende direkter Ib Frandsen (t.v.)
tager imod gaesterne.

2. Der var rigeligt med mad og drikke til alle.

3. Den nye direkteor Anders Hundahl (i midten) i
samtale med nogle af de besggende.

Asfalt nr. 2 Juli 2009
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Af Susanne Brandt Hansen,

Sikkerhedsradgiver, ALECTIA A/S

Transport at

Som hovedregel er en virksomhed altid omfattet af reglerne om farligt gods nar der transporte-

res diesel, benzin, gas eller andre typer farligt gods, men virksomheder, hvar medarbejderne kun

kerer med farligt gods i mindre maengder til brug for eget arbejde, kan vaere undtaget fra farligt

gods reglerne. Alligevel kan det ende med en bade, hvis man ikke er opmaerksom.

Transport af farligt gods

Som hovedregel er en virksomhed altid omfattet af reg-
lerne om farligt gods nar der transporteres farligt gods.
Dvs. transportdokument, uddannelsesbevis, sikkerheds-
kort og sikkerhedsudstyr skal medbringes, emballagen
skal veere godkendt og
meerket, koretojet skal
veere afmeerket, lasten skal
veere ordentligt stuvet,
chaufferen skal veere ud-
dannet og virksomheden
skal have en sikkerheds-
radgiver tilknyttet.

Hvis virksomheden
kun kerer med farligt gods (stykgods) i meengder under
frimeengden (1.000 enheder) kan transporten forega pa lidt
lempeligere vilkér, bl.a. behever chaufferen ikke at vaere
i besiddelse af et ADR-bevis, men kan nojes med en ud-
dannelse efter kapitel 1.3 i ADR-konventionen.

Fakta

Transport af farligt gods ad vej er underlagt reglerne i den
nationale bekendtgerelse om vejtransport af farligt gods
og reglerne i den internationale ADR-konvention.
Beredskabsstyrelsen varetager den daglige sagsbehand-
ling i relation til Justitsministeriets bekendtgerelse om
vejtransport af farligt gods. Derudover radgiver styrelsen
andre myndigheder, virksomheder og borgere om fortolk-

ning af bestemmelserne i ADR.

ADR-bevis: erhverves ved at deltage i en ADR-uddan-
nelse og besta en eksamen. ADR-uddannelsen fas pa et
uddannelsessted, bl.a. AMU-/erhvervsuddannelsescentre
og tekniske skoler, der er godkendt af Beredskabsstyrel-

Asfalt nr. 2 Juli 2009

Hvis det farlige gods ogsa kun er til brug
for medarbejdernes eget arbejde pa en
bygge- eller anlaegsplads kan trans-
porten derud og hjem fra arbejdsstedet
vaere helt undtaget fra ADR-reglerne

Hvis det farlige gods ogsa kun er til brug for medar-
bejdernes eget arbejde pa en bygge- eller anlaegsplads kan
transporten derud og hjem fra arbejdsstedet veere helt und-
taget fra ADR-reglerne. Det kreever, at den enkelte embal-
lage ikke kan indeholde mere end 450 liter, at frimaengden
ikke overskrides og at der
er truffet foranstaltninger
til forebyggelse af udslip
af indholdet under nor-
male transportforhold.

Dog udtaler Bered-
skabsstyrelsen, at undta-
gelsen fra regler om farligt
gods ikke geelder i bl.a.
felgende tilfeelde:

- en anden medarbejder i virksomheden kerer ud med
diesel til asfaltholdet

- enmedarbejder fra asfaltholdet kerer hen pa tanken for
at hente diesel i lobet af dagen

sen. Et ADR-bevis er gyldigt i 5 &r og fornyelse sker ved
at deltage i en repetitionsuddannelse og bestd en repetiti-

onseksamen.

Kapitel 1.3 uddannelse (anden farligt gods uddannelse).
Uddannelsen udbydes af forskellige konsulentfirmaer.

Sikkerhedsrédgiveren skal vaere med til at forebygge
uheld i forbindelse med transportrelaterede aktiviteter
med farligt gods. Sikkerhedsradgiverfunktionen kan vare-
tages af en intern eller en ekstern sikkerhedsradgiver, som
er i besiddelse af et gyldigt eksamensbevis.
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diesel m.m.

Altsa fik han og virksomheden beden for at ladvognen
var belaesset med farligt gods uden at felgende regler var

- ladvognen med diesel bruges til at hente bred hos ba-
geren eller lignende.

overholdt:
Bader ¢ emballagen skal vaere afmeerket med UN nr. og faresed-
For ikke sé leenge siden fik en af medlemsvirksomhederne del for diesel

i Asfaltindustrien en bede pa 6.000 kr. for ifelge politiet at
transportere 400 liter diesel uden at have overholdt geel-
dende farligt gods regler. Foreren af ladvognen fik en bade
pa 3.000 kr. Virksomheden er ikke alene om oplevelsen,
idet flere andre bygge- og anlaegsvirksomheder rundt om
ilandet har gjort sig lignende erfaringer.

Foreren af ladvognen, der er formand pa holdet, var
alene pé vej hjem fra arbejdet, da han blev stoppet af po-
litiet. Det var ikke muligt for formanden at overbevise
betjenten om at dieselolien var til brug for eget arbejde.

e transportdokument skal medbringes

e chaufferen skal have gennemgdet en uddannelse sva-
rende til hans ansvarsomrdde og opgaver med hensyn
til farligt gods.

Asfaltholdet ma medbringe diesel eller andet farligt
gods til brug for eget arbejde nar de korer ud til arbejdsste-
det og nar de skal hjem efter endt arbejde. Nar man vil pa-
berabe sig at vaere undtaget fra farligt gods reglerne, er der
ingen plads til svinkeaerinder, hvis man vil undga beder.

Granitskcerver - det bedste materiale til vejbygning og anlcegsarbejde
Kvaliteten er i top! Norsk kvalitetsimport fra viksomhed med mere end 125 ars erfaring...

Thyborgn NordsgRal A/S tilbyder nu kvalitets granit-
skoerver fra samarbejdspartner beliggende i Norge.
Granitskcerverne kommer fra den norske skoergdrd,
med fradition for udvinding af stenmaterialer igen-
nem 125 ér.

Granitskcerverne kan opfylde kvalitetskravene, da
leverandgren er ISO 9001 certificeret.

Alle leverancer sker i henhold til nye faelleseuropaei-
ske standarder.

Vi tilbyder alle former for stenmaterialer. Alle i bedste kvalitet og til konkurrencedygtig pris.
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Thyboren Nords@Ral A/S * Sydhavnsvej 21 7680 Thyboran ¢ Tif. 9783 6011 « www.thyboron-nordsoral.dk ¢ tnr@thyboron-nordsoral.dk
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Tekst og foto af Morten Friis Jorgensen

Warm Mix Asphalt pa
tapeteti Sonderborg

Nedseattelse af produktionstemperaturen ved fremstilling af asfalt giver besparelser pa mil-

josideniform af mindre energiforbrug og mindre CO-udslip til atmosfaeren. Og ikke mindst

giver det bedre arbejdsmiljp for de, der arbejder med asfalten. Men trods de indlysende miljg-

fordele er Warm Mix Asphalt (WMA) endnu langt fra at sla igennem hos bestillerne.

Omkring 55 vejfolk fra offentlige myndigheder og virk-
somheder fra hele Norden havde 8.-9. juni fundet vej til
Senderborg i Danmark for at deltage i arets faellesnordiske
forbundsudvalgsmede i NVF-udvalget for beleegninger.
Tidligere kendt som NVF Udvalg 33.

Hovedtemaet for arsmedet var “miljetilpassede belaeg-
ninger”, iseer med fokus pa “Warm Mix Asphalt”.

Formanden for det danske NVF-udvalg for beleegnin-
ger, Lotte Regel Josephsen, bad velkommen, og udvalgets
sekreteer, Bo Wamsler, lagde op til den arlige traditionelle
Forskning og udvikling-konkurrence, der skal seette fokus
pa produktudvikling af asfalt.

Efter fremlaeggelse af de fire FoU-projekter og afstem-
ning om, hvem der skulle veere vinderen (laes artiklen an-
detsteds i bladet), kom NVF-arsmedets hovedindleeg om
Warm Mix Asphalt (WMA).

WMA-erfaringer fra Tyskland

Powerpointforedraget blev fremfert af Dr. Lothar Drii-

schner fra Tyskland. Han gennemgik systematisk de erfar-

inger, som han og andre i Tyskland har hestet med de

sékaldt miljetilpassede beleegninger/Warm Mix Asphalt.
Han gav eksempler pé steder, hvor der er lagt WMA:

1997 blev der lagt to streekninger i en lille by i det nordlige

Hvad har

du med dig
hjem fra
sadan en
konference?

man indgar...

Svend Petersen, Cowi:
— Det er positivt at fa en faglig snak med
mennesker fra de nordiske lande. Og de to
ting, der har veeret overskriften denne gang,
miljo og energibesparelser og sa kontrakt-
former. Det har veeret interessant. Hvordan
man opnar det bedste samarbejde mellem
bestiller og entreprener. For det
er jo en samarbejdsaftale,

Tyskland, 2003 anlagde man startbaner i Frankfurt Luft-
havn (der ifelge Driischner er blevet model for runways i
resten af verden), og 1 2007 gentog man dette i en lufthavn
i Rusland ovre ved Sortehavet.

Han kom ind pa projekter med anvendelse af FT voks,
der ofte er blevet udfert af iseer private og pa steder, hvor
der stilles seerligt heje krav til overfladens holdbarhed,
f.eks. ved containerterminaler.

Mange fordele

Driischners konklusioner er, at reduktion i asfalttempera-

turen (WMA) giver folgende fordele:

® Mindre CO,-udslip.

® Mindre energiomkostninger, men dog ikke helt tilsva-
rende den udgift, som det kreeves for at indkebe og til-
seette additiverne til WMA.

* Mindre rog og aerosol fra bitumen, hvilket seerlig er
vigtigt i sammenheeng med mastix/stebeasfalt og ar-
bejdernes sikkerhed /arbejdsmilje.

¢ Komprimeringen kan forbedres gennem brug af addi-
tiverne, hvilket forbedrer levetiden og holdbarheden
af asfalten, og samtidig er det muligt at leegge asfalten
udenders ved relativt lave temperaturer.

® Der opnas ogsa et leengere tidsrum til at komprimere.

Finn Jensen, DOB:
— Selve det nordiske netveerk betyder me-
get for mig. Iseer eftermiddagens punkt
om ”state of the art” hvor vi herte om
bl.a. biobitumen var seerligt inte-
ressant. Og sa er det generelt
vigtigt at vide, hvordan det

géar med forskningen og

hvor langt vi er fremme

her i Danmark, ogsa om 4-5
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s— Med Senderborg Kommune som vert blev det ogsa til et besog

e
ved havnefronten byens nye stolthed, Alsion. Byggeriet har
T VT kostet et godt stykke over en milliard kr. og rummer interna-
=3 o _-'1 h ; B | - tionalt teknisk universitet under SDU (49 procent af de stude-
; \\\1’___,_.._ A { i e rende her kommer fra andre steder pa kloden) og ikke mindst

en af Danmarks bedste koncertsale til klassisk musik. Vagud-
smykningen i baggrunden er udfert af Olafur Eliasson.

g LA &=\

Nordisk Vejforums udvalg for beleegninger er bygget
op omkring underudvalg i Island, Norge, Sverige, Fin-
land og Danmark. Underudvalgene arbejder med tin-
gene hjemme hen over aret, og samles s til arsmode pa
skift i de nordiske lande for at udveksle erfaringer og
drofte fremtid for de forskellige temaer omkring beleeg-
ninger. Bl.a. peger dette arbejde ogsé ind imod vejregel-
arbejdet i de enkelte lande savel som i EU.
Udvalgets medlemmer er saledes fra de fem nordiske
lande og teeller repreesentanter fra de nordiske vej-
direktorater, radgivende ingeniorfirmaer samt ikke
mindst asfaltbranchen og asfaltrelaterede virksomhe-
der, der sponsorerer hovedparten af omkostningerne.
NVF bestar af en reekke tilsvarende opbyggede udvalg,
f.eks. udvalget for vejens konstruktion (tidligere ud-
valg 34) hvor adm. direktor Mads Jegsen fra Nynas er
formand.
Det overordnede formandskab i NVF ligger i ojeblikket
hos Danmark, idet Vejdirektoratets direktor, Per Jacob-
sen, indtager formandsstolen.
Det arlige traef i NVF-udvalget for beleegninger gar
som i de ovrige udvalg pa skift mellem landene, og ars-
modet 2009 skulle gennemfores pa dansk grund. Og de
danske arrangerer kan nu med tilfredshed se tilbage pa
tre bade fagligt og socialt roste dage i det senderjyske.
De danske veerter havde nemlig valgt Senderborg og
de historiske kyster naer Dybbel Skanse som ramme
om modet med deres nordiske samarbejdspartnere og
kolleger.

- MF)
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e Arbejdsperioden kan reduceres, sa trafikken hurtigere
kan benytte vejen igen.

® Desuden kan tilseetningen af organiske additiver ege
modstandskraften mod permanent deformation, herun-
der sporkering og anden deformation under hardt pres.

— Alene reduktionen i CO,-emissionen burde veaere grund
nok til at seenke asfalttemperaturen, fordi vi hermed haem-
mer den globale opvarmning, fastslog han.

Spergsmal og svar
Der blev spurgt til, om der er nogen volumen i additiverne i
Tyskland.

—Ja, det er der, lod svaret, men additiverne koster, og
det vurderes som en lille smule dyrere at anvende Warm
Mix Asphalt pga. additiverne (f.eks. 3 % Sasobit) end tra-
ditionelle asfalttyper.

I NVF laegger man lige stor vaegt pa den mellemfol-
kelige forstaelse som pa det faglige indhold. Fest-
middagen foregik i en af de store rustikke sale i det

imposante og historiske Sonderborg Slot.
P & & Paradoksalt nok er kunderne og myn-

dighederne tilsyneladende ikke szerligt
interesserede i at anvende WMA

Alligevel er der en fremtid for WMA pga. det lavere ener-
giforbrug og den medfelgende CO,-reduktion. Det er den
vej, tingene gar.

— Men hvorfor er kunder skeptiske overfor WMA?, lod et
sporgsmal.

—Fordi selskaberne forlanger flere penge for produktet,
led det enkle svar.

Myndighederne, ogsé i Tyskland, er endog meget kon-
servative og har trods miljefordelene mv. ikke stillet di-
rekte krav om anvendelse af WMA - endnu, lod udgangs-
replikken fra Dr. Lothar Driischner.

Lees mere om projekterne og drsmedet i Sonderborg pé

Dr. Lothar Driischner fra Tyskland modtager blom-
www.nvfnorden.org

ster fra formanden for NVF-udvalget for belaegnin-
ger, Lotte Regel Josephsen.

Dan Marquart, LMK VE]:
— Der har veeret mange varme emner pa
dagsordenen. Erfaringsudveksling mel-
lem de nordiske lande er et nogleord. Og
sa har arrangererne taget et skraeddersyet
tema op, WMA er et utroligt godt emne at
diskutere i sddan et forum,
for alle beskeeftiger sigjo i
disse tider med energi og

COy-udslip mv.

Jens Ove Mortensen, Arkil:

— Der er masser af netveerk, og man far
set, hvad der ror sig i Norden pa asfalt-
omradet og i forskningen. Det er positivt
at kende kolleger i branchen internatio-
nalt, f.eks. inden for vejvedligeholdelse
mv. Og sa far vi nogle gode oplevelser
sammen.

Bo Wamsler, Vejdirektoratet:

— Jeg far ny viden fra de andre nordiske
lande om de problematikker, vi arbejder
med. Og sa er der netveerksdannelse, vi ta-
ler jo om andet end lige hovedemnet. Det
giver ny baggrundsviden. Og sa er det ogsa
nemmere at kontakte kolleger og andre, nar
man har medt dem. Det er vigtigt at leere
folk at kende...
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Vores bitumenprodukter er en vigtig faktor til design,
af holdbare og baeredygtige lasninger lavet af asfalt.

www.nynas.com

Nynas er en anden slags olie selskab. Vi er specifik
fokuseret pa at udvikle og producere de bedste
bitumen lgsninger.

Som bevis pa vores fokus pa bitumen, intro-
duceres vores Performance Programme. Vores
bitumen og bitumen Igsninger er nu inddelt i tre
kategorier; Regular, Extra og Premium. Hver isaer
er beregnet til levering af veerdi og funktionelle
egenskaber. Nynas har dine behov i fokus. Det er,
hvad vi kalder — Taking oil further.
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Tekst og foto af Morten Friis Jorgensen

Skarp konkurrence om
FoU-pris hos NVF 35

Ved hvert arsmede i NVF-udvalget for belaegninger er der fremlaeggelse af et

forsknings og udviklingsprojekt fra hvert land med relevans for udvalget. | ar

sprang Island over, men de fire @vrige nordiske lande kunne opvise bidrag, der

kom til at ligge utroligt lige, da afgerelsen skulle falde om, hvem der skulle

modtage prisen og de 10.000 gode danske koner

Der var fire bidragydere i Forsknings- og Udviklingskon-
kurrencen ved NVF-udvalgsmedet i Senderborg. Efter
lodtraekning blev seancen indledt med preesentation af
det danske bidrag, “laboratorieforseg med temperatur-
nedseettende additiver” af produkttekniker Anders Jo-
hansen fra NCC.

Additiver
Hvorfor er det interessant at nedsaette temperaturen ved
fremstilling af asfalten?, lod hans retoriske indledning.
Og han svarede selvfelgelig selv:
For det forste fordi vi gennem tem-
peraturnedsaettelsen kan nedseette
CO,-udslippet og altsa opna en
miljegevinst. Derneest er der den
fordel, at lavere temperatur giver
et bedre arbejdsmilje.

Bearbejdeligheden i den knap sa gloende asfalt, som
traditionelt anvendes og typisk er oppe pa 160 grader C,
opnas ved tilseetning af enten organiske additiver som
f.eks. voks, kemiske additiver eller ved anvendelsen af
skumningstekniker (vand).

Hos NCC har man set pa tre forskellige additiver: En
voksbaseret aminforbindelse, der virker som en voks/

Asfalt nr. 2 Juli 2009

Hvorfor er det interessant at
nedsatte temperaturen ved
fremstilling af asfalten?

emulgator. Den forventede reduktion i produktionstem-
peraturen er 30 grader, nar man tilseetter additivet i en
maengde pé 2 procent af bitumenmaengden.

Additiv 2 er en organisk aminforbindelse, der er kemisk
overfladeaktiv og giver en reduktion i produktionstem-
peraturen péd neesten 40 grader. Den tredje er en skum-
ningsteknik, hvor produktionstemperaturen seenkes med
ca. 30 grader.

Asfalten er blevet testet med marshallprevning, gyro-
kompaktor, bledhedspunkt kugle og ring og penetration,
spaltetraekstyrke/vedheeftning mv.

Den asfalt med voksbaseret ad-
ditiv viste klart de bedste resulta-
ter hen over de forskellige test, der
var gennemfort, og nu forestér der
en opfelgning med fabriksproduk-
tion med de to mest lovende addi-
tiver og udleegning af forsogsstreekninger.

Metoder og kontrakter

Fra Sverige kom Hassan Hakim fra Statens vag- og trans-
portforskningsinstitut med et projekt om beregning af
stivhedsmodul iflg. EN 12697-26. Gennem en raekke eks-
perimenter og malinger kunne Hassan Hakim endda pa-



Formanden for den danske afdeling af NVF-udvalget for belaegninger, Lotte Regel Josephsen (th.), overrakker prisen til finske
Pekka Mild for hans forsknings- og udviklingsprojekt om scenarier for overvagning og finansiering af vejvedligehold. De avrige
deltagere i FoU-konkurrencen far zren af at veere med.

vise betydelige variationer i resultaterne, sa kernen i hans
projekt var dels, at kravene til definition af mélemetoderne
ber strammes og praeciseres pa en raekke punkter, dels at
der bor stilles nye og langt mere preecise krav til det ud-
styr, der anvendes.

Norge preesenterede udviklingen af en ”Asfalt bonus-
kontrakt”. Statens Vegvesen kober asfalt for ca. 570 mil-
lioner kr. om dret, og 30-40 procent af den anvendte asfalt
gar til generel opretning, for slidlaget leegges ud, anslaet
60 kg pr kvadratmeter. Baggrunden for, at der sker denne
opretning, for slidlaget leegges, er at oge vejens styrke og
baereevne, oprette sporkering og forbedre vejens jeevn-
hed (komfort).

Det har vist sig, at entreprenererne har manglet incita-
ment til at spare pa opretningsmassen, og derfor har man
hos Statens Vegvesen arbejdet pa, at bdde entreprener og
bygherre kunne fa bonus ud af at spare pd meengderne
til opretningen.

Disse incitamenter er i projektet blevet bygget ind i kon-
trakterne og viser sig at gavne bade udbyder og udferer.

Men at demme efter kommentarerne fra flere af de dan-
ske drsmodedeltagere bagefter var hovedindholdet i pro-
jektet imidlertid mere eller mindre gammelkendt viden
set med danske gjne.

Mindst 250 mio. € om aret

Det finske bidrag blev preaesenteret af infrastrukturkonsu-
lent Pekka Mild. Han praesenterede et projekt i form af en
ny beregningsmetode til analyse af det asfaltbelagte vej-
nets tilstandsforandring, dets vedligeholdelses- og iseer
finansieringsbehov, nar vi tager udgangspunkt i blot at
opretholde vejnettets nuvaerende vedligeholdelsestilstand.

Den centrale konklusion i projektet er, at der skal inve-
steres op til 250-300 mio. euro om dret de kommende 10
ar for at vedligeholde gennemsnitligt 5.000 km asfaltveje,
hvorpa vedligeholdelsesfinansieringen vil stabilisere sig
omkring 200 mio. euro efter omtrent en 10-ars periode og
de folgende ar frem.

Og det finske projekt faldt absolut i deltagernes smag.
Som en af reglerne omkring afstemningen matte ingen
af deltagerne stemme pa et projekt fra deres eget land.
Sé& selvom der var et endog meget teet opleb, hvor bade
2.-pladser og 3.-pladser skulle vaegtes, for at finde frem til
den endelige vinder, sa gik konkurrenceprisen pa 10.000
gode danske kroner til det finske projekt.

Asfalt nr. 2 Juli 2009
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Af Sdren Biilow, Dansk Vejforening

Kommunevejene-
reddet eller malket?

16. juniindgik Regeringen og Kommunernes Landsforening en aftale om kammunernes gkonomi

i 2010. Aftalen gav kommunerne nasten alt hvad de bad om pa anlaegsomradet: 21,5 mia. kroner

ogintet anlaegsloft. Et massivt behov for vejvedligeholdelse var et af kommunernes argumenter,

men aftalen forpligter ikke kommunerne til rent faktisk at gore noget ved vejene.

21,5 mia. kroner til anlaeg

Kommuneaftalen fik tilnavnet “anleegsaftalen” da det iser
var pa anleegsomréadet, der blev aftalt storre eendringer.
I alt far kommunerne mindst 20 mia. kroner at gore godt
med pa anleegsomradet i 2010.

Fokus har i en lang periode veeret pa de nedslidte kom-
munale anleeg — navnlig pa folkeskole-, unge- og aeldre-
omradet.

Pé forhdnd havde regeringen
afsat midler af den sékaldte kva-
litetsfond til at forbedre kommu-
nernes faciliteter pa de borgernaere
omrader. Med aftalen fremrykkes
en del af indsatsen sa der er 2 mia.
kr. ekstra til radighed i 2010.

Et andet hensyn i fremrykningen er den aktuelle kon-
junktursituation. Fremrykningen skal oge beskeeftigelsen
i bygge- og anleegssektoren.

De 20 mia. fordeler sig pa to hovedgrupper af formal: 9
mia. kr. til velfeerdsomrédet (borne-, unge og eeldre omra-
det mv.) og 11 mia. til “alt andet” — herunder veje.

Desuden indeholder aftalen en pget adgang til at 1dne
(1,5 mia. kroner). Man kan derfor med lidt god vilje sige,
at der er 21,5 mia. kroner til radighed pa anleegsomradet
i2010.

Kommunerne fik nasten
hvad de bad om, men kun i 2010
Kommunernes Landsforening har i foraret selv regnet pa,
hvad behovet for investeringer pa anleegsomradet er. Ved
atbede de enkelte kommuner om at vurdere det egentlige
behov — i stedet for blot at se pa de faktiske budgetter —
fandt Kommunernes Landsforening frem til, at der pa
anleegsomrddet er behov for 21 mia. kroner i mindst 4 ar.

Hertil kom en vurdering af et behov for yderligere 1,3
mia. kroner om aret til klimatilpasning.

Pa vejomradet ville det svare til en fordobling af det
hidtidige niveau.

I samme forbindelse har Rambell for Kommunernes
Landsforening beregnet det kommunale eftersleeb pa vej-
omradet. Vurderingen er, at efterslaebet er pa 12 mia. kro-

Asfalt nr. 2 Juli 2009

Der er imidlertid ingen krav
i kommuneaftalen om, at
gore noget ved efterslaebet
pa vejvedligeholdelsen

ner og at det kan indhentes over 10 ar med de onskede
bevillinger.

De 20-21 mia. kroner, som kommuneaftalen gav, ligger
altsa teet pa det kommunerne selv har regnet sig frem: til
er behovet. Dermed kunne man forvente, at ogsa vejom-
radet far det beregnede loft.

Der er imidlertid ingen krav i kommuneaftalen om, at
gore noget ved efterslaebet pa vej-
vedligeholdelsen.

Desuden fik kommunerne ikke
deres onske om et flerarigt, foraget
anleegsniveau opfyldt.

Dermed er det uvist, hvor me-
get aftalen kommer til at hjeelpe
pa afviklingen af kommuneveje-
nes efterslaeb, der netop kraever en ekstraordineer indsats
over flere ar.

Budgetlagning i et valgar

Regeringens tilbageholdenhed overfor at binde sig til et
markant foreget offentligt forbrug i flere ér, er forstaelig.
Konjunkturudviklingen for de kommende ar er uforud-
sigelig.

Kommunernes onske om selv at prioritere indenfor
rammerne er ogsa forstielig.

Men resultatet kan altsa blive, at pengene til genop-
retningen af det kommunale vejnet bliver brugt til noget
andet. Eller at der kun bliver gjort en ekstra indsats i ét ud
af de 10 ar Rambegll har beregnet det ville tage.

Iseer i et valgar vil kommunale politikere vaere fristet
til at leegge veegt pa “borgernaere” og synlige ydelser som
f.eks. kulturtilbud.

Denne fristelse er altid til stede, men det nye i den nuvee-
rende situation er, at kommunerne selv har veeret med til
atudpege vejene som et af de to mest nedlidende omrader.

Derfor ma det veere en veeldig udfordring for KLs tro-
vaerdighed ogsé at medvirke til at sikre, at de mange an-
leegsmilliarder i 2010 rent faktisk finder frem til vejene.

Forste gang vi far officielt syn for sagen, bliver til ef-
teraret nar kommunerne skal indberette deres budgetter
- midt under valgkampen...



Kommunerne har selv papeget at der skal bruges flere penge pa vejene -
nu ma vejbrugerne sa habe, at det rent faktisk ogsa sker i virkeligheden.
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Tekst og foto af Morten Friis Jargensen

Vejsektorens Efteruddannelse indkaldte 10. juni til symposium i Arhus til "Vejens Klimakonferen-

ce 2009" med underrubrikker som forvaltning, beredskab og risiko. Ca. 50 ngglepersoner for em-

net sad baenketiauditoriet i ARoS og fik et spaendende indblik og perspektiv pa egne og andres

tanker om veje, baeredygtighed og klima.

Dagens veloplagte moderator péd Vej-EU’s leererige og per-
spektivfyldte symposium med titlen ”Vejens klimakon-
ference 2009” var direktor i Feerdselsstyrelsen Henning
Christiansen.

Arrangererne fra Vej-EU havde tydeligvis haft den dyg-
tige hand oppe af lommen under planleegningen af arran-
gementet. Deres vellykkede arbejde med at finde en god
kombination af hejt kvalificerede indledere dbenbarede
sig, efterhanden som arrangementet skred frem.

Monsterregn druknes i prioritering

Centerleder fra Feerdselsstyrelsen Niels-Anders Nielsen
stipulerede om "“beeredygtig transport, mobilitet og lavere
miljebelastning og CO,-udledning”. Kystteknisk chef i
Kystdirektoratet Per Serensen satte bl.a. de stigende ver-
denshave i perspektiv for lille
Danmark og omegn.

Funktionschef Kristian
Friis Madsen fra DANVA gav
os en grundig gennemgang
af kommunernes og kloakfor-
syningernes strategi — eller i
en del tilfeelde en katastrofal
mangel pa samme — pa spil-
devands- og overfladevands-
omradet, hvor vi er vidner til
et stigende antal tilfeelde af
“"monsterregn”, der leber over og ud i kloakkerne.

Den causerende danvandmand blev aflest nede foran
salens store leerred af miljekoordinator Michael Quist fra
Vejdirektoratet, som fokuserede pa vind og iseer vand pa
de store veje som folge af klimazendringerne. Hans noget
uambitiese konklusion pa, hvad der kan geres ved de

Hvad der sker, nar rarlagte aer
og afvandingskanaler ikke star
for presset fra over én mio. ku-
bikmeter vand i forhold til ror,
reservoirer og regnvandsbas-
siner, der kun er dimensioneret
til 43.000 kubikmeter

ogede vandmeengder var, at “omradet er vigtigt, men skal
ses indenfor en samlet prioritering”.

Opsigtsvakkende og mainstreamende

Efter frokost fik vi en udbytterig gennemgang af “uhen-
sigtsmaessig regnvandshandtering” krydret med en stribe
yderligere tankevaekkende bemaerkninger fra teknisk di-
rektor i Egedal Kommune Jacob Madsen. Han underholdte
os tilherere pa et hojt fagligt niveau om, hvad der sker, nar
rorlagte der og afvandingskanaler ikke star for presset fra
over én mio. kubikmeter vand i forhold til rer, reservoirer
og regnvandsbassiner, der kun er dimensioneret til 43.000
kubikmeter, og man oveni kommer til at pumpe vand hen,
hvor skaden blot bliver veerre osv. osv..

Efter udviklingskoordinator i Orbicon Peter Duus’ gen-
nemgang af klimasikring og risi-
koscreening i kommunerne kom
seniorforsker Marina Bergen Jen-
sen fra Skov og Landskab pa Ke-
benhavns Universitet med da-
gens mest og opsigtsveekkende
og mainstreamende foredrag:
Etablering af gronne omrader
i byerne, der kan hjeelpe os i
kampen mod oversvemmelser
og give en stribe af andre fordele
for menneskernes liv i byerne.

Projektet har fokus pa Harrestrup A og dens afvan-
dingsomrade i Kebenhavn. Aen afvander hele eller dele
af Husum, Brenshej, Vanlese, Frederiksberg og Valby og
har flere hundrede overleb om aret, der ender med at lobe
igennem 'Lorterenden’ i Sydhavnen og ud for at forurene
Kalvebodlebet.

Auditoriet i ARoS i Arhus
dannede rammen om Vejens
Klimakonference 20089.



TEKNIK

Af Uno Helk

Ny asfaltfabrik | Koge

LMK VEJ A/S har netop abnet en splinterny asfaltfabrik pa Kege Nordhavn.
Den nye fabrik afleser den udtjente og lukkede fabrik i Blstykke.

Med en placering i Koge teet pd Koge Bugt-, Syd- og Vest-  tarnet til feerdigvaresiloerne. Herved opnas en energibe-
motorvejen har LMK VE] A/S valgt en meget central pla-  sparelse i forhold til andre typer af asfaltfabrikker.
cering for sin nye asfaltfabrik til at kunne betjene det sjeel-

landske marked. Set fra luften
Traditionen tro blev der serveret god mad og drikke til de
Asfaltfabrik fremmedte geester. Som en seerlig attraktion ud over rund-

Den nye asfaltfabrik er leveret af det schweiziske firma  visningen pa fabrikken, havde alle geesterne mulighed for

Ammann og opfert pa kun 6 maneder. Fabrikken blev  at fa en 6-7 minutters helikoptertur ud

officielt indviet den 18. juni, men har reelt allerede veeret  over Koge Bugt — og det var

i drift siden midten af maj. der rigtig mange som
Fabrikken er af Ammanns Universal-type med en pro-  benyttede sig af. Den nye

duktionskapacitet pa 240 tons asfalt i timen. Der kan til- Ammann-fabrik

seettes op til 25 % genbrugsasfalt, og fabrikken har 8 feer- =N har en produktions-

digvaresiloer med en samlet kapacitet pd 800 tons. ] A, : kapacitet pa 240 tons
e asfalt i timen.

Hojt og energibesparende

En specialitet ved fabrikken er, at blandetarnet er placeret
oven over feerdigvareanleegget. Dette design medferer, at
fabrikken er meget hgj, faktisk hele 36 meter.

Fordelen ved at have et hejt design er, at tilslagsmateria-
lerne til asfalten kun skal loftes én gang — fra terretromlen
og op til varmsigten pa toppen af blandetarnet — hvorefter
tyngdeloven klarer resten af transporten ned i igennem

Gasterne havde mu-
lighed for at fa en
6-7 minutters
helikopter-
tur ud over
Koge
Bugt.
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VI KAN VARE MED
HELE VEJEN

www.ncc.dk

NCC Roads A/S dekker hele verdikeden
fra indvinding og foradling af rastoffer
over produktion og udlegning af asfalt til
servicering af veje.

Lautrupvang 2, 2750 Ballerup

ASFALTINDUSTRIEN

A
NCC Roads A/S NCC ’1
Fuglesangsallé 16, 6600 Vejen, tIf. 79 96 23 23




