AMALT

VORE VEJE
!

L
[ (e
-

.




2

Indhold

KLUMME: VELKOMMEN TIL JAKOB AXEL NIELSEN ...vvvvvuriiiiiiiiiiiiieeieeieennns
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Repraesentanter fra Asfaltindustrien var i maj i Norge for at here
om erfaringerne med 2 OPP-projekter pa vejomradet.

SCREEENING AF ARBEJDSMILJ@ET | BYGGE- 0G

CRIYAF AT A 00000000000a00a0000000000080000000000000000000000600000000000

Asfaltvirksomheder, som ikke er arbejdsmiljecertificerede,
vil blive screenet af Arbejdstilsynet i lebet af 2008.

FOREBYGGELSESFONDEN - EN NY FOND HAR SET

MBS 00000000000000000600000000000800000000000600000000000000060000000000

Virksomheder og kommuner har nu mulighed for at sege midler
til ekstraordineere projekter som fremmer arbejdsmiljeet eller
medarbejdernes sundhed.

ENERGIEFFEKTIVISERING HOS ARKIL. . ..o v vvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeiennnns

Via energiradgivning har Arkil’s asfaltfabrik i Hasselager opnaet
en besparelse i bade el- og gasforbruget.

ENDNU ET HOLD VE)-ASFALT@RER ER KLAR TIL AT BLIVE

SLUPPET UD PAVEJENE .. e v entetentenenteneeneneenenneneeneneenensenesneneenens

Alle 15 elever bestod drets afsluttende vej-asfalterpreve, herunder
den ferste kvinde siden de forste vej-asfaltorer blev uddannet i 1995.

INFRASTRUKTURKOMMISSIONEN HAR FOKUS

PA STORBYER OG INTERNATIONAL HANDEL .. ...\ vuenerenernnerennenernenannanas

Infrastrukturkommissionens midtvejskonference den 29. august gav et
fingerpeg om kommissionens syn pa fremtidens infrastrukturinvesteringer.

LR REARER A ZY 0000000000000000000000000006000000000000600060000000000

Den europzeiske asfaltforening EAPA har for nylig udgivet nogle rapporter
som szetter fokus pa henholdsvis langtidsholdbare asfaltbelaegninger,
miljevenlig asfaltproduktion og stejreducerende asfaltbeleegninger.
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TIf. 4598 9898  Telefax 4583 0612
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TIf. 7556 2588 Telefax 7556 2511
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Munck Asfalt afs
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TIf. 63313535 Telefax 6331 3536
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TIf. 7996 2323 Telefax 7996 2324
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TIf. 3915 8080 Telefax 3915 8085

Total Bitumen Skandinavien ApS
Industrivej 1, 6000 Kolding
TIf. 7552 9544  Telefax 7550 2959

*

Eurostar Danmark A/S
Tigervej 12-14, 4600 Koge
TIf. 5836 0099 Telefax 5836 1099

LKF Vejmarkering AJS
Longelsevej 34, 5900 Rudkebing
TIf. 63517171 Telefax 6351 7172



Velkommen til
Jakob Axel Nielsen

Vi gnsker transport- og energiminister, Jakob Axel Nielsen,
hjertelig til Iykke med udnzevnelsen.

Som afleser for Flemming Hansen, der skulle vise sig at blive
netop sd driftsikker, som forudsagt pa denne plads i Asfalt
4/01, vil den nyudnzevnte minister kunne finde den fornedne
faglige viden og stotte i et kompetent embedsveerk.

Ordene var mentet pa Trafikministe-
riet, der i mellemtiden er omdannet til
Transportministerium i ordets bedste
betydning.

For at modsvare opdelingen i EU blev
energiomrddet senere flyttet fra Erhvervs-
ministeriet til Transportministeriet, sa det
i dag er et endnu sterre og mere betyd-
ningsfuldt omrade, Jakob Axel Nielsen
skal std i spidsen for.

Energiomrddet varetoges oprindeligt af
en afdeling i det daveerende Handels-
ministerium indtil efterdret 1979, hvor
Poul Nielson — med de “klokkeklare af-
taler” — blev landets forste energiminister.

Omrédet har siden hen fert en lidt omtumlet tilveerelse som
selvsteendigt ministerium eller med tilknytning til flere forskel-
lige ministerier, hvilket formentlig er baggrunden for at embeds-
veerket dér kan synes at leve sit eget liv med en selvforstdelse,
som det udefra set kan vaere sveert at gennemskue.

Siden han blev medlem af Folketinget i 2005 har Jakob Axel
Nielsen allerede vist, at der er bade vilje, energi og solidt po-
litisk gods i ham.

Derfor fornemmer vi hos den nye minister netop det potentiale,
der gor hele forskellen pd om man er toneangivende i — eller
blot kransekagefigur for - sit ministerium!

Der ligger mange spaendende opgaver forude.
Desveerre har det offentlige gennem artier forsemt at ved-

ligeholde infrastrukturen. Det geelder bade skinner, veje og
kloakker. ) a

Fagfolk ved det, men ingen politikere gor rigtigt noget ved det.
Ved at udvise rettidig omhu kan man vedligeholde vejnettet
til indeks 100. Venter man derimod for leenge, koster det 3
gange sd meget.

Den uvane ber der geres op med én gang for alle!

Dernzest ber alvorligt overvejes, om ikke
de drlige vejbevillinger, der for ofte bli-
ver sorteper under finanslovsforhand-
lingerne, i stedet ber afleses af midler,
der tilvejebringes ved at allokere en be-
skeden andel af breendstofafgifterne til
dette formal.

I samme forbindelse har vi allerede tid-
ligere foreslaet, at Vejdirektoratet om-
dannes til et statsligt selskab i lighed
med Sundé&Beelt, som drives forretnings-
maessigt.

Det kan ogsa medvirke til oget markeds-

orientering, hvor den private sektor er

beredt pd at byde ind pa savel store frem-
tidige infrastrukturprojekter som den daglige drift heraf.

Helt aktuelt opleves for gvrigt en besynderlig tendens, hvor
flere og flere rastepladser nedleegges samtidig med at trafik-
arbejdet stiger!

Det sker af nod og tvang fordi Vejdirektoratet angiveligt
ikke har de fornedne midler til at opretholde disse rasteplad-
ser.

Der kommer forhdbentlig meget positivt ud af Infrastruktur-
kommissionens igangvearende arbejde, som vil kunne bidrage
til at vi i fremtiden ikke fortsat skal halte bagefter pa vejom-
radet.

Hvordan Jakob Axel Nielsen til den tid handterer Infrastruktur-
kommissionens oplaeg, bliver det forste, afgerende pejlemeerke

for den nyudnzevnte ministers fremtidige kurs.

Herfra enskes god vind!

Ib Frandsen
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Udland

OPPi Norge

OPP pa vejomrddet er noget, der endnu kun tales om i Danmark, hvorimod man i Norge er gdet anderledes

frisk til sagen med flere projekter, hvoraf ét allerede stdr feerdigt. Derfor tog en 5-mands gruppe fra Asfalt-

industrien i slutningen af maj pa en vellykket studietur til Sydnorge for ved selvsyn at kunne drage nytte

af de norske erfaringer. Med hjem fik vi en raekke helt konkrete og yderst vaerdifulde erfaringsdata,

som giver asfaltindustrien et langt bedre udgangspunkt ved fremtidige overvejelser om OPP udbud.

Takket veere et veltilrettelagt program,
som vore kolleger Arne Aaberg fra
AEF og Kjell H. Olsen, NCC Norge stod
for, fik vi besigtiget to projekter og holdt
meder med de to forskellige selskaber,
der forestod projekterne.

PROJEKTERNE:

Det forste projekt geelder streekningen E
39 Lyngdal - Flekkefjord og omfatter 17,5
km ny to-sporet vej med tilkerselsveje

og rastepladser, 7 tunneller pa i alt 9 km
og 8 broer med leengde varierende fra
20-577 m.

Streekningen blev — efter blot 28 méne-
ders anlegstid - taget i brug 30. august
2006 og kostede 1.2 mia. NOK. Heraf
udgjorde tunnellerne 40 pct. og anleg
incl. haengebroer 30 pct.

For dette udbud valgtes felgende or-
ganisationsstruktur: (Se figur 1)

Figur 1
Allfarveg - Organisasjonsstruktur Ce
| Statens vegvesen |
|
Langivere
Allfarveg AS
- Veidekke ASA 50 % ) D_NSET“""
* Sundt AS 50 % . NIE
I l 1
Utbygaingsfasen Driftsfasen
VHER-Gruppen Drift og Vedlikehold
= Veidekke Entreprenar AS (70 %) * Kolo Veidekke AS (100%)
+ Kruse Smith AS (30%)
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Driftsfasen er sat til 25 ar og de med
denne type projekter forbundne risici

fremgdr af nedenstdende: (Se figur 2)

Det andet projekt, som endnu er under
opferelse, omfatter en motorvejsstraek-
ning E 18 fra Kristiansand til Grimstad,
hvor man valgte en lidt anden model:

Her er der den ganske afgerende for-
skel, at det ikke er ssamme selskab, som
har ansvar for anleegningen, der senere
skal forestd vedligeholdelsen.

Entreprisen omfatter 38 km ny mo-
torvej til 3.3 mia. NOK med en samlet
anleegstid pa 3 ar. Der er 8 tunneller
(modsvarende 2 gange 6 km), 78 kon-
struktioner, 11 kryds, 60 km med andre
veje, rastepladser og sidearealer.

Af Ib Frandsen



Figur 2
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For begge anlaegsprojekter geelder i
ovrigt en lobende og uhyre detaljeret op-
felgningskontrol, efter hvilken enhver
- nok sd lille - afvigelse betyder tilbage-
holdelse af aktuelle byggerater!

Det udger utvivlsomt en hej motiva-
tionsfaktor.

Efter ibrugtagning afspejler vedlige-
holdelsesbelabet den faktiske benyttelse
(mdles via bompenge).

EVALUERING
Under droftelserne var iser folgende
norske udsagn interessante:

— Der ber veere sammenfald mellem
udferende entreprener og den, der far
driftsansvaret under 25-drs perioden

- Vegdirektoratets repreesentant i Ag-
der OPS Selskab oplyste nok sa inte-
ressant, at udbudsspecifikationerne
fyldte 2 trillebere og at det var me-
ningslest; man burde i stedet have
udbudt efter funktionskrav - for at
fremme innovation og ikke fastlase
tingenes tilstand

— Takket veere konstruktionen med
bade nationale og internationale
banker samt savel Nordisk Investe-
ringsbank som Den Europzeiske In-
vesteringsbank var renten bragt ned
i et yderst rimeligt niveau.

HVAD SKER DER | DANMARK?
Pd baggrund af positive tilkendegivelser
fra ATP udtalte transport- og energimini-

finger Berger BOT, 50 %
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ster Flemming Hansen i september sidste
ar forsigtigt, at han var “af den overbevis-
ning, at vii Danmark ber se naermere pa
de muligheder og risici, der er forbundet
ved sddanne projekter.”

Det er nu ved at ske i regi af Infra-
strukturkommissionen, som har nedsat
en arbejdsgruppe, der “skal analysere og
vurdere modeller for omkostningseffek-
tiv organisering og styring af anlaegspro-
jekter, herunder gennem oget samarbejde
med den private sektor ved anvendelse
af f.eks. OPP-modeller”.

Det fremgar bl. a. af arbejdsgruppens
kommissorium, at man er bevidst om at
det set ud fra et finansieringssynspunkt

ikke i sig selv er et argument, men at
det kan indga i samspil med en reekke
andre forhold.

Arbejdsgruppen fik til opgave at udar-
bejde “et arbejdspapir, som droftes i In-
frastrukturkommissionen i juni 2007”.

I modseetning til de mange dokumen-
ter, der ellers lebende er lagt ind pa In-
frastrukturkommissionens hjemmeside,
anser man dette for et internt arbejds-
papir, som vi derfor ikke har kunnet fa
adgang til.

Vi far dog hébe, at man ikke lader
beteenkelighederne overdeve mulig-
hederne, nar det store regnebraet skal
geres op.

Asfalt 3/07
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Miljg og arbejdsmiljg

Screening af arbejdsmiljget i

Som et led i arbejdsmiljgreformen, der tradte i kraft den 1. januar 2005, skal alle virksomheder med

ansatte screenes over en drreekke. For bygge- og anleegsbranchen vil screeningen finde sted i lobet af

2007/2008. Screeningen af asfaltvirksomheder vil finde sted mellem 1. januar 2008 og 31. december

2008. Der gaelder dog szrlige regler for virksomheder, der er arbejdsmiljgcertificerede.

Af Karina Binau

H vad betyder det egentlig at Arbejds-
tilsynet screener virksomheden?
Hvad er en screening? Hvilke virksom-
heder skal screenes? Hvordan er forlebet
af screeningen? Hvilke elementer af ar-
bejdsmiljeet fokuseres der pa? Hvordan
formidles resultatet af screeningen? Hvad
gor virksomheden hvis den udtages til
tilpasset tilsyn? Hvordan heenger scree-
ningen sammen med smileyordningen?

Alle disse sporgsmal og tilherende
svar er gennemgaet i det folgende.

VIRKSOMHEDERNES KENDSKAB
TIL SMILEYORDNINGEN 0G
SCREENINGEN
En undersogelse der er gennemfort af
Arbejdstilsynet med assistance fra COWI,
Jobliv Danmark og TeamArbejdsliv har
undersegt virksomhedernes kendskab
til screening og smileyordningen. Un-
dersogelsen, der er gennemfert som en
sporgeskemaundersogelse af 500 virk-
somheder, er et led i en sterre evaluering
af arbejdsmiljereformen.
Undersggelsen viser, at de allerfleste
virksomheder har hort om smileyordnin-
gen, men at kendskabet til betydningen
af den grenne, den gule og den rede
smiley er mindre godt. Blandt de virk-
somheder der har certifikat kendte én ud
af tre ikke til betydningen af den grenne
smiley, der signalerer at virksomheden er
arbejdsmiljecertificeret. Det kunne derfor
godt tyde pa, at en del af de certificerede
virksomhederne kan blive bedre til at for-

midle budskabet ud i virksomheden. Det
samme gor sig gaeldende for kendskabet
til screeningen og dens indhold. Her ken-
der ca. 50% af de adspurgte til begrebet
“screening” - de storste andele (ca. 80%)
blandt virksomheder, der har vaeret BST-
pligtige eller har arbejdsmiljecertifikat.
Adspurgt omkring det konkrete indhold
bliver svarene dog uklare.

SCREENINGSBES@GET
Arbejdstilsynets screening er et uanmeldt
besgg hvor hele virksomheden gennem-
gas. Ved besoget vil Arbejdstilsynet vur-
dere om alle krav til arbejdsmiljoet er
overholdt. Der vil blive spurgt til den
lovpligtige arbejdspladsvurdering (APV)
o0g om organiseringen af arbejdsmiljear-
bejdet pa virksomheden. Arbejdstilsynet
vil ofte bade tale med sikkerhedsreprae-
sentanten, arbejdslederen og evt. gvrige
ansatte samt foretage en fysisk inspektion
af virksomheden. Arbejdstilsynet vil fo-
kusere pa de arbejdsmiljeforhold, der er
relevante for den enkelte virksomhed.
Dette gores ved at tage udgangspunkt i
de arbejdsmiljovejvisere, der er relevante
for branchen. Hvis virksomheden bade
har kontorarbejdspladser samt produk-
tion, vil flere arbejdsmiljovejvisere vaere
relevante for virksomheden.
Arbejdstilsynet har fokus pa fire hejt
prioriterede omrdder fra 2010-handlings-
planen (se artikel omkring Forebyggel-
sesfonden pa side 8); ulykker, psykisk
arbejdsmilje, muskel-og skeletbesveer

samt stej. Screeningen vil altid omfatte en
vurdering af det psykiske arbejdsmilje.

Besaget indledes (typisk) med et made,
hvor man i samarbejde med virksomhe-
den planleegger forlabet af selve scree-
ningen. For bygge- og anleegsbranchen,
hvor mange job udferes fra skiftende
arbejdssteder, vil Arbejdstilsynet typisk
kontakte virksomheden for at finde frem
til en - to arbejdspladser, som de kan be-
sege i forbindelse med screeningen.

Screeningen tager i gennemsnit ca.
2 timer alt afheengig af virksomhedens
storrelse.

Huvis Arbejdstilsynet konstaterer at der
ikke er veesentlige arbejdsmiljgproblemer
pa virksomheden, far virksomheden ikke
besog af Arbejdstilsynet, for den skal scree-
nes igen. Dette geelder dog ikke hvis der
f.eks. sker en alvorlig arbejdsulykke. Efter
endt screening far virksomheden en gren
smiley pa Arbejdstilsynets hjemmeside.
Dette signalerer, at virksomheden ikke har
nogen udestdender med Arbejdstilsynet.

Hvis det under screeningen konsta-
teres, at der ikke er vesentlige arbejds-
miljeproblemer, men at der er et eller to
problemer med egenindsatsen, eksem-
pelvis manglende APV eller manglende
organisering af sikkerhedsarbejdet far
virksomheden evt. pibud om at lese pro-
blemerne. Samtidig far virksomheden en
gul smiley pd Arbejdstilsynets hjemmesi-
de. Dette viser, at virksomheden har faet
et pdbud med frist eller et strakspabud.
Den gule smiley vil optreede pa hjemme-



siden i minimum 6 maneder. Det gaelder
uanset om virksomheden har efterkom-
met pdbuddet inden da. Den gule smiley
optraeder herefter pa hjemmesiden indtil
de arbejdsmiljeproblemer der gav anled-
ning til den, er blevet lost.

Viser screeningen, at der er eller kan
veere et eller flere veesentlige arbejdsmil-
joproblemer eller hvis der er tre eller flere
problemer med virksomhedens egenind-
sats, bliver virksomheden udtaget til et
tilpasset tilsyn.

TILPASSET TILSYN
Hvor screeningen er en hurtig gennem-
gang af virksomhedens arbejdsmilje, er
tilpasset tilsyn, der modsat screeningen
er anmeldt, et grundigere tilsyn af virk-
somhedens arbejdsmilje. Formdlet er,
som under screeningen, at kontrollere
om virksomheden opfylder arbejdsmil-
joreglerne, og at reagere hvis der kon-
stateres veesentlige arbejdsmiljgproble-
mer. Tilsynet tager udgangspunkt i de
ved screeningen identificerede mulige
arbejdsmiljeproblemer. Hvis det ved
tilsynet viser sig, at der er vaesentlige
arbejdsmiljeproblemer pa virksomheden,
vil Arbejdstilsynet pabyde virksomheden
at lose problemet indenfor en naermere
angiven tidsfrist. Samtidig vil Arbejds-
tilsynet informere virksomheden om
hvilken smiley den vil fa tildelt pa Ar-
bejdstilsynets hjemmeside.

Tilpasset tilsyn tager i gennemsnit tre-
fire timer.

OPFOLGNINGSTILSYN

Det tilpassede tilsyn folges efter to ar
op af endnu et (uanmeldt) tilsyn, for at
sikre at de krav der blev stillet ved et
tidligere gennemfert tilsyn, er fulgt op
af virksomheden.

VED GROVE OVERTRADELSER
Hvis det under screeningen eller det

tilpassede tilsyn konstateres at der sker
grove overtreedelser af arbejdsmiljoreg-
lerne, far virksomhederne et strakspabud
eller et forbud. Hvis der er tale om meget
grove overtreedelser af arbejdsmiljoreg-
lerne kan virksomheden ogsa fa en bade
eller blive meldt til politiet.

Hvis virksomheden har féet et for-
bud eller et radgivningspabud tildeles
virksomheden en red smiley pa Arbejds-
tilsynets hjemmeside. Den rede smiley
optraeder pa hjemmesiden efter samme
retningslinier som den gule smiley.

VIRKSOMHEDER MED CERTIFIKAT
Som noget seerligt for arbejdsmiljecerti-
ficerede virksomheder geelder, at disse
ikke skal screenes af Arbejdstilsynet. De
vil heller ikke blive udtaget til tilpasset
tilsyn. Med certifikatet dokumenterer
virksomheden, at den har styr pa arbejds-
miljeet, og er i stand til selv af lose sine
arbejdsmiljeproblemer.

Den eneste form for tilsyn som kan
foretages pa en arbejdsmiljecertificeret
virksomhed er et sdkaldt detailtilsyn.
Et detailtilsyn kan komme pa tale i for-
bindelse med f.eks. ulykker eller klager.
Arbejdstilsynets reaktionsmuligheder
ved konstaterede overtraedelser af ar-
bejdsmiljeloven er som for tilpasset tilsyn
og opfelgningstilsyn.

Arbejdstilsynet vil dog reagere, hvis
det f.eks. ved tilsyn pa en byggeplads
konstateres, at virksomheder med ar-
bejdsmiljecertifikat overtreeder arbejds-
miljelovgivningen i et sidan omfang, at
et forbud eller et strakspdbud er ned-
vendigt.

Sterstedelen af Asfaltindustriens med-
lemmer er arbejdsmiljecertificerede, og vil
derfor ikke skulle igennem en screening
(eller tilpasset tilsyn) af Arbejdstilsynet.
Arbejdsmiljecertificerede virksomheder
har fdet tildelt en gron smiley med krone
pa Arbejdstilsynets hjemmeside.

bygge- og anlaegsbranchen

‘ GRON SMILEY
MED KRONE

Virksomheder, der yder en serlig stor
indsats for arbejdsmiljeet, og har opndet
et anerkendt arbejdsmiljecertifikat.

‘ GR@N SMILEY
Virksomheder, der har

orden i arbejdsmiljoet og som efter den
nye screeningsmetode ikke har noget
udestdende med Arbejdstilsynet.

@ GUL SMILEY
Virksomheder, der har

faet et strakspdbud eller et almindeligt
pabud.

‘ R@OD SMILEY
Virksomheder, der

har fdet et forbud eller et rddgivnings-
pabud.

Asfalt 3/07
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Miljg og arbejdsmiljg

Forebyggelsesfonden

—en ny fond har set dagens lys

Virksomheder og kommuner,
som ggren ekstra indsats for
arbejdsmiljget eller for at fremme
medarbejdernes sundhed, har
nu mulighed for at sgge statte fra

Forebyggelsesfonden.

Af Karina Binau

Forebyggelsesfonden, der er en del af
velfeerdsaftalen fra juni 2006 mellem
Regeringen, Socialdemokraterne, Det Ra-
dikale Venstre og Dansk Folkeparti blev
etableret efter lov nr. 87 af 30. januar 2007,
som tradte i kraft den 1. februar 2007.

ORGANISATION
Fonden bestdr af en bestyrelse, tre faglige
udvalg, et for hvert af de tre hovedformal
(se nedenfor) som Forebyggelsesfonden
har opstillet for dens virke, samt et sekre-
tariat. Bestyrelsen bestdr udover besty-
relsesformanden af 16 medlemmer, der
reprasenterer arbejdsmarkedets parter.

De faglige udvalg bestar hver af en
formand og 4-6 medlemmer der er bredt
sammensat af repreesentanter fra det pri-
vate og offentlige erhvervsliv, organisati-
oner og foreninger, alle med serlig viden
indenfor hvert af fondens hovedformal.
Eksempelvis er Kebenhavns Universitet,
Hjerteforeningen, KL, COWI og SAS m.fl.
reprasenteret i de tre udvalg.

Det er udvalgenes opgave at sikre,
at fonden yder stotte til projekter af hoj
kvalitet.

FONDENS FORMAL

Fonden har til formdl at stette projekter,
som kan give ny viden om, hvorledes
fysisk og psykisk nedslidning pa arbejds-
markedet kan forebygges.

Fonden har formuleret tre hovedfor-
mal, hvortil der kan soges stotte:

Hovedformal 1 - Nedslidning: Projek-
ter, der forbedrer arbejdsmiljeet inden-
for nedslidningstruede brancher og job-

grupper.

Hovedformadl 2 - Genoptrening og
Rehabilitering: Projekter, der forbedrer
genoptraening og rehabilitering.

Hovedformal 3 - Sundhedsfremme: Pro-
jekter, der ager bevidstheden om risikoen
ved rygning, alkohol, fedme og fysisk
inaktivitet.

FONDENS VISION

Bestyrelsens vision for fondens virke
er, at:

¢ antallet af mennesker, der rammes af
nedslidning, sygefraver og tildeling
af fortidspension nedbringes

flere oplever sa gode arbejdsforhold,
at de forbliver i arbejde frem for at
veelge efterlon

sygefraveeret i virksomhederne redu-
ceres

de der rammes af sygdom, ulykke
eller arbejdsskade far bedre vilkdr og
muligheder for hurtigere at komme
tilbage i arbejde.

PKONOMISK STATTE
12007 kan fonden uddele statte op til i alt
200 mio. kroner, som er fordelt med 123
mio. kroner til projekter indenfor hoved-
formal 1 (arbejdsmiljeinitiativer). Heraf er
60 mio. sat af til projekter indenfor hjem-
meplejen, mens 10 mio. kroner er oremaer-
ket til kriminalforsorgen. De resterende 53
mio. er afsat til gvrige projekter.
Projekter indenfor hovedformal 2
(rehabilitering og genoptraening) kan
sege om midler ud af en pulje pd i alt 45
mio. kroner, hvoraf 20 mio. er afsat til
nye genoptraeningstilbud og 10 mio. til
genoptraening i hjemmeplejen.

De projekter der tager sigte imod for-
bedringer indenfor hovedformal 3 (ry-
gestop og fysisk inaktivitet) er tildelt en
pulje pa 20 mio. kroner.

For 2008 og hvert af de efterfelgende
ar frem til 2017 er der afsat op til 350 mio.
kroner drligt dvs. en samlet pulje pd ca.
3 mia. kroner.

ANS@GNING OM STATTE

Der kan sgges om midler i to runder. Den
forste ansegningsrunde er afsluttet me-
dio august. Anden runde offentliggores
den 12. september 2007 med frist den
22. oktober 2007.

Fonden har udarbejdet en raekke mate-
rialer til brug for ansegning om fondens
midler, herunder vejledninger indenfor
hvert af de tre hovedformdl, vejledning
om udarbejdelse af budget, et idékatalog
for 2007, der skitserer mulige projekter
indenfor de tre hovedformal mv. Mate-
rialet kan downloades fra fondens hjem-
meside: www.forebyggelsesfonden.dk.

HVEM KAN S@GE

Under hovedformdl 1 kan private og of-
fentlige virksomheder sgge fonden om
stotte. Projekterne skal veere rettet mod
de brancher og jobgrupper der er seerligt
nedslidningstruede. De er for 2007 poli-
tisk defineret som:

Brancher

* Rengering, vaskerier og renserier

¢ Hjemmepleje og degninstitutioner
for voksne

* Hotel - og restauration

¢ Transport af gods

* Transport af passagerer

¢ Svineslagterier

* Fiskeri

* Bygge og anlag (herunder asfalt-
virksomheder)

¢ Skibsveerfter

* Fjerkreeslagterier, fiske — og foder-
produkter

o Tekstil, toj og beklaedning.



Jobgrupper

¢ Feengselsfunktionaerer
(Kriminalforsorgen)

* Pedagogmedhjelpere

* Social- og sundhedshjzelpere/
assistenter

¢ Kortuddannede*.

*) Ved kortuddannede forstds personer
med grundskoleuddannelse og under
11/, rs efterfolgende uddannelse.

For projekter indenfor hovedformal 2 er
det primeert kommunerne der kan sgge
fonden om stotte. Private virksomheder
ma dog gerne indgd i projektet.

Private og offentlige virksomheder,
organisationer og foreninger kan seoge
fonden om stette til projekter indenfor
hovedformal 3.

For alle tre hovedformdl geelder, at der
skal veere tale om projekter der udger en
ekstraordineer indsats i forhold til det,
som virksomheder og kommuner er for-
pligtet til ifelge lovgivningen.

HVILKE TYPER PROJEKTER

KAN ST@TTES

De projekter hvortil der kan sgges stotte
kan opdeles i fire kategorier:

1. Projekter, der forebygger nedsliden-
de rutiner og arbejdsgange (hovedfor-
mal 1)

Denne kategori omfatter projekter der aen-
drer anstrengende rutiner og arbejdsgan-

ge, som kan fere til nedslidning af med-
arbejderne og resultere i stort sygefraveer.
Den omfatter ogsa foranstaltninger, der
giver medarbejdere med darligt helbred
mulighed for at fastholde deres arbejde
eller vende tilbage til arbejdslivet.

2. Stotte til udvikling af ny teknologi il
forebyggelse af nedslidende rutiner og
arbejdsgange (hovedformal 1)
Eksperimentel udvikling, neermere
defineret i EU’s rammebetingelser for
statsstette til forskning, udvikling samt
innovation er indeholdt i denne kategori.
Formalet er at udvikle nye redskaber og
nyt udstyr, der kan bruges i arbejdslivet
til at mindske eller eliminere stress og
nedslidning.

3. Projekter til bedre genoptraning og
rehabilitering af syge og handicappede
(hovedformal 2)

I denne kategori, der primeert retter sig
mod kommunerne, kan der ydes stotte
til projekter, hvor kommunerne udvikler
nyskabende genoptreaenings — og rehabi-
literingsmetoder.

4. Projekter, der styrker bevidstheden
om risiko forbundet med rygning, al-
kohol, fedme og fysisk inaktivitet (ho-
vedformal 3)

Denne kategori omfatter utraditionelle
initiativer til at bevidstgere medarbej-
derne om risikoen forbundet med en
usund livsstil.

Asfaltindustriens medlemmer har nu mulighed for at sgge midler

til projekter, der f.eks. tager sigte imod udvikling af tekniske
hjeelpemidler til handtering af tunge byrder, bedre ergonomisk
indrettede tekniske hjeelpemidler, ryge-stop aktiviteter og projekter
der retter sig imod mere fysisk aktivitet.

Projekter, der tager sigte imod udvik-
ling af tekniske hjeelpemidler til handte-
ring af tunge byrder, bedre ergonomisk
indrettede tekniske hjeelpemidler, ryge-
stop aktiviteter og projekter der retter
sig imod mere fysisk aktivitet, er blot
nogle eksempler pa projekter der kan
soges midler til.

Ordningen er geldende fra den 15.
september 2007 til 1. februar 2017.

INITIATIVER | BRANCHEN

Som et initiativ fra organisationerne i
Byggeriets Arbejdsmiljerad for Bygge-
og anlegsbranchen (BAR BA) er der
imellem bygge — og anlaegsbranchens
virksomheder indgaet en aftale hvis
formdl, og de initiativer der iveerkseet-
tes som folge af aftalen, er, at nedbringe
fysisk og psykisk nedslidning i bygge- og
anleegsbranchens virksomheder. Virk-
somhederne opfordres herefter til at gen-
nemfere aktiviteter, der kan opna stette
fra Forebyggelsesfonden.

Konkret har BAR BA besluttet at gore
malene i 2010-handlingsplanen til sine
egne. 2010-handlingsplanen er en natio-
nal handlingsplan og prioritering for den
samlede arbejdsmiljeindsats i Danmark
fra 2005-2010, tiltrddt af regeringen og
Folketinget pd baggrund af et opleeg fra
Arbejdsmiljeradet til beskeeftigelsesmi-
nisteren.

Med udgangspunkt i denne har BAR
BA besluttet at gennemfore en reekke ini-
tiativer for at forebygge og reducere fy-
sisk og psykisk nedslidning indenfor en
nzermere fastlagt periode frem til 2010.

Medlemsvirksomheder, som
onsker at sgge midler fra Forebyg-
gelsesfonden, kan hente rad og
vejledning hos Asfaltindustrien
ved miljechef Karina Binau pa
telefon 32 71 29 10 eller via e-mail
kb@asfaltindustrien.dk.

Asfalt 3/07
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Miljg og arbejdsmiljg

Energieffektivisering

Hos Arkil i Hasselager tog man imod et tilbud om energirddgivning. Og det viste sig at

veere en god ide. Resultatet blev en besparelse i bdde elektricitets- og gasforbruget.

Arkil’s asfaltfabrik i Hasselager har opndet en udbytterig energibesparelse ved i forbindelse med udsugningen fra tarretromlen at udskifte den

eksisterende spjeldregulering med en ny frekvensstyret lgsning.

Af Karina Binau

Azfaltfabrikken i Hasselager er,
om de ovrige 3 asfaltfabrikker i

Arkil-Koncernen miljecertificeret efter
1SO14001:1996. Det betyder blandt andet,
at virksomheden er forpligtet til labende
at opstille mal for at nedbringe miljopa-
virkningerne af sin aktivitet. Virksom-
heder kan, ved en kritisk gennemgang
af eksempelvis effektiviteten af pro-
duktionsanlaegget, arbejdsprocesserne
eller logistikken, i mange tilfeelde finde
mulighed for en omlaegning, eendring
eller optimering, der har en miljomaes-
sig gevinst.

[ Arkils tilfeelde var det en justering af
luftmeengden i terreanlegget, der gav
anledning til energibesparelsen.

Asfalt 3/07

PROJEKTET

Den mest energikraevende proces pa as-
faltfabrikker forekommer i forbindelse
med terringen af sand og grus. Det var
ogsa i denne del af anleegget i Hasselager
at energirddgiveren fandt energibesparel-
sespotentialet:

Ved en temperatur pa ca. 160°C op-
varmer en gasbraender sand og grusi as-
faltfabrikkens terreanlaeg. En exhaustor
treekker roggas og fugt ud af anleggets
terretromle, og sender herefter blandin-
gen af gas og damp via en raekke filtre ud
gennem anlaeggets skorsten. En kompres-
sor “regenererer” filtrene, hvorefter det
tilbageholdte stov sendes tilbage i anlaeg-
get. Overskydende varme sendes ud til

atmosfeeren. Energiradgiveren fokusere-
de derfor hurtigt pa ventilationssystemet,
der fjernede op mod 100.000 kubikmeter
fugtig luft pr. time fra tromlen.

Den eksisterende spjeeldregulering var
efter energiradgiverens vurdering, ikke
seerlig effektiv. Derfor foreslog radgiveren
at spjeeldreguleringen blev udskiftet med
en ny frekvensstyret losning. Dette giver
mulighed for at justere ventilatorens om-
drejninger i forhold til den luftmeengde
der skal suges ud. En tommelfingerregel
er, at man kan reducere energiforbruget
med 50% ved en reduktion i luftmeeng-
den pa 20%.

Frekvensstyringen giver en vis bespa-
relseielforbruget, men den store energige-



hos Arki

vinst opstod som en sideeffekt. Den direkte
arsag til det meget store energitab gennem
skorstenen skyldes nemlig den lidet ef-
fektive eksisterende spjeeldregulering, der
beted at en meget stor meengde varme
gik tabt i skorstenen. Varmetabet kunne
reduceres veesentligt ved indfersel af den
frekvensstyrede ventilator. Omstillingen
til frekvensstyringen blev gennemfert i
asfaltfabrikkens vinterpause 2006,/2007.

BESPARELSE
Set ud fra et miljomeessigt synspunkt
giver besparelsen et positivt resultat pa
flere omrader:

Den arlige besparelse pd ca. 36 tons gas,
svarende til ca. 8% af det arlige forbrug af
gas til tarreprocessen, giver anledning til
en reduktion af CO,-udslippet pd ca. 108
tons pr. dr. Dertil kommer besparelsen i

Konferencer

elforbruget pa ca. 49.000 kWh, som skyl-
des etableringen af den frekvensstyrede
ventilator. En besparelse der kan give
anledning til yderligere CO,-reduktion
i produktionen af elektricitet.

Udover den miljemaessigt positive
effekt af energibesparelsen er der ogsa
et okonomisk incitament i at nedbringe
forbruget af elektricitet og gas.

Af bestemmende faktorer for energi-
forbruget er i overvejende grad mate-
rialernes indhold af fugt, der vil vaere
afgerende for den temperatur som skal
anvendes i torretromlen, samt torretrom-
lens rotér menster, som er veesentlig af
hensyn til energiudnyttelsen i tromlen.

En reekke produktionsmaessige forhold
md tages i betragtning, nar man skal se pa
det langsigtede besparelsesniveau, siger
Lars Jorgensen, afdelingschef i Arkil. £n-

dringer i produktionsmenster kan have
betydning for om det eksisterende lavere
energiforbrug holder. En periode med
mange mindre produktionsmeaengder,
dvs. mange “stop” og “start”, vil have
en negativ betydning for den anvendte
energimeengde, mens storre produktio-
ner med feerre “stop” og “start” vil have
en positiv effekt pa energiforbruget.

Det “konstante”, langsigtede besparel-
sesniveau vil saledes forst veere tydelig-
gjort ndr vi ser pa energibesparelsen over
en arraekke.

Holder besparelsesprocenten sig pa
det nuveerende niveau, vil investeringen
ifrekvensstyringen, ifelge afdelingschef i
Arkil, Lars Jorgensen, veere betalt tilbage
pd et halvt dr.

De europeiske asfalt- og bitumenforeninger, EAPA og Eurobitume, inviterer under temaet

”Asphalt - Roads for Life” til international kongres i Bella Center i Kebenhavn den

21.-23. maj 2008. Husk allerede nu at satte kryds i kalenderen ud for disse dage.

EURASPHALT & EUROBITUME

4TH CONGRESS - E&E 2008

DESTINATION 8= COPENHAGEN

Asfalt 3/07
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Uddannelse

Man kan enten blive vej-asfalter ved at tage den 2-drige
vej-asfaltgruddannelse eller gennem merit-ordningen,
hvis man har meget praktisk erfaring og kan bestd den

afsluttende prove pa vej-asfalteruddannelsen.

De bedste virksomheder i asfaltbranchen laver bdde gode veje og gode vej-asfaltarer.
Fredag den 3. august 2007 blev endnu et hold nye vej-asfaltarer fejret efter den

afsluttende prave pd deres uddannelse. Alle bestod, og endda en med ros.

Endnu et hold vej-asfaltgrer er klar

Af Anders Hilbert

PR@GVENS FORLZB

Dette ars afsluttende prove pa vej-asfal-
teruddannelsen foregik traditionen tro pa
EUC Midt i Ulfborg ved Holstebro.

Selve proven bestod af en dags prover
i teori efterfulgt af to dage med praktiske
prover.

Pd den ene af de to dage med prak-
tiske prover skulle eleverne udfere en
stor asfaltopgave, der indeholder bade
udlegning af GAB og slidlag, seetning
af brende, etablering af opkersler samt
maskin- og handudlegning. Her skulle
eleverne demonstrere deres praktiske
feerdigheder inden for stort set alle om-
rader af asfaltudleegning.

Pa den anden dag med praktiske pro-
ver skulle eleverne udfere en traditionel
entreprengropgave i form af etablering
af et stykke vej med udgravning, bund-
sikring og stabilt grus, setning af rende-

stensbrond samt udferelse af 5 lobende
meter fortov med kantsten, chaussésten
og fortovsfliser.

Under proven blev eleverne bedemt
af 4 skuemestre, der var udpeget af hen-
holdsvis Asfaltindustrien og 3F. Ved dette
ars prove bestod skuemesterholdet af Kaj
Helge Knudsen (NCC Roads A/S), Berge
Frederiksen (Colas Danmark A /S), Hen-
ning Johansen (Horsens kommune) og
Mads Strand Olsen (Munck Asfalt A/S).
Det overordnede ansvar for hele prove-
forlebet var som seedvanlig placeret hos
Asfaltbranchens Feellesudvalgs preveko-
ordinator: Mogens Nygaard (Kommune
Teknik Kebenhavn).

/

=t Ve ¥
Marianne “Mor” Krog
er Danmarks forste
kvindelige vej-asfaltor.
Tillykke med uddan-
nelsen. (Foto: NCC

RoadsAfS).



ALLE ELEVER BESTOD

I ar gik i alt 15 elever op til den afslut-
tende prove pa vej-asfalteruddannelsen.
Alle 15 elever bestod - og endda en med
ros, nemlig Michael Nielsen fra Pankas
A/S.

DEN F@RSTE KVINDELIGE
VEJ-ASFALT@R

Siden det forste hold vej-asfalterer blev
uddannet i 1995 er der i alt blevet ud-
dannet 367 vej-asfalterer. Indtil i dr har
de alle sammen veeret meend, men sé-
dan er det ikke leengere. I ar blev den
forste kvindelige vej-asfalter uddannet:
Marianne “Mor” Krog fra NCC Roads
A/S. Marianne arbejder til dagligt pa
hold hos formand Hans Bergkvist i Re-
gion Kebenhavn, hvor hun bl.a. passer
strygejernet...

DE NYE VE)-ASFALT@RER:
Allan Serensen

Bjarke Stephansen
Carsten Olsen

Dennis Hansen

Harish Michael Sendergaard
Jan Hansen

Kasper Poulsen

Kim Kristensen

Marianne Krog

Michael Busk

Michael Nielsen

Peter Lyneborg

Stefan Bodholt

Steffan Miiller

Steffen Jensen

til at blive sluppet ud pa vejene

NCC Roads A/S
Arkil A/S

Munck Asfalt A/S
NCC Roads A/S
NCC Roads A/S
LMK Vej A/S

NCC Roads A/S
Colas Danmark A /S
NCC Roads A/S
Colas Danmark A/S
Pankas A/S

LMK Vej A/S

NCC Roads A/S
NCC Roads A/S
Pankas A/S
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Trafikpolitik

Infrastrukturkommissionen har fokus

29. august holdt Infrastrukturkommissionen sin “midtvejskonference” forud for den forventede

offentliggarelse af kommissionens anbefalinger i oktober/november. Konferencen lgftede lidt af slgret

for de centrale traek i kommissionens syn pd fremtidens infrastrukturinvesteringer. Storkgbenhavn,

@stjylland og Danmarks internationale infrastrukturforbindelser ser ud til at fG topprioritet.

Af Sgren Biilow

STORK@BENHAVN OG @ST)YLLAND
BLIVER FREMTIDENS
VAKSTKORRIDORER

Pa konferencen praesenterede nogle af
kommissionens medlemmer en reekke
hovedomrader, som kommissionen har
lokaliseret. 6 indsatsomrdder blev frem-
hzevet som mulige visioner.

Det fremgik dog hurtigt af gennemgan-
gen, at de sterste hovedbrud var forbun-
det med at imedekomme det eksisterende
og kommende behov for infrastruktur i
storbyomrdderne. I disse omrader tyder
meget, herunder Landsplanredegerelsen
fra 2006, pd at veeksttendenserne vil veere
storst i de to storby regioner “Storkeben-
havn” og “@stjylland”.

En raekke byer i @stjylland fra Arhus
til Fredericia er allerede sa smét ved at
vokse sammen, og en god del af trafikken
i omradet vedrerer ogsd denne region
internt. Kommissionen har derfor valgt
at betragte omrddet som en sammenhaen-
gende vaekstkorridor, der dermed ogsé
skal have en sammenheangende losning
pd behovet for infrastruktur.

Som det fremgdr andetsteds pd siden,
prioriterer Infrastrukturkommissionen
o0gsa, at Danmark skal “hange sammen”,
og at der skal veere adgang for alle dele
af Danmark til det overordnede vej- og
banenet. Resten af Danmark er derfor
ikke glemt, men kommissionen havde ty-
deligvis veeret nedt til at erkende behovet
for en benhard prioritering, og her faldt
valget altsd pd de to storby-omréder.

Asfalt 3/07

Udpegningen af de to veekstomrader
aktualiserer debatten om en fast forbin-
delse over Kattegat yderligere. Kommis-
sionen havde dog ikke pa dette punkt no-
get entydigt svar, idet en fast forbindelse
ikke blev afvist, men hvor en udbygget
feergekapacitet blev fremheaevet som en
alternativ lesning.

DANMARK SKAL SATSE

PA SINE “PORTE”

Et af de 6 indsatsomrdder, som tyde-
ligvis ogsa har haft meget stor veegt i
kommissionens overvejelser, var Dan-

marks tilknytning til den internationale
infrastruktur — navnlig med henblik pa
samhandelen.

Globaliseringen og Danmarks sam-
handel med udlandet er fremhaevet som
en af de vigtige forudseetninger i kom-
missoriet, og det var derfor forventeligt,
at samhandel ville fd stor vaegt. Emnet
har da ogsa faet betydelig veegt. Bla. in-
spireret af en slags forgeenger til Infra-
strukturkommissionen i England - den
sdkaldte Eddington kommission - leegger
Infrastrukturkommissionen stor vaegt pa
det, man har valgt at kalde “Danmarks
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MULIGE VISIONER - TIL DR@FTELSE

Ringenen skal sluttes om hovedstaden (Danmarks metropol)

(fra fingerplan til cirkelplan)

Sammenheengende transportkorridorer? i bycenter Jstjylland

(Skal vi have en jysk fingerplan?)

Danmark skal heenge sammen

- adgang for alle dele af Danmark til det overordnede vej- og banenet

Forbedret adgang til Danmarks porte — en sammenheengende erhvervs-
transport som fundament for Danmarks deltagelse i globaliseringen

Optimering af transportkorridorer gennem brug af IT teknologi

Danmarks infrastruktur og milje skal ga hand i hand

— transportens afledte effekter skal begreenses

1) Omfattende bade bane og vej

Porte”. “Danmarks Porte” er en samlet
betegnelse for alle de infrastrukturanleeg,
som udger kernen i transport til og fra
Danmark.

I kommissionens optik er det vigtigt
at satse pa en hej kapacitet og kvalitet
pa disse omrader for at sikre, at Dan-
mark kan bevare sin konkurrenceevne og
velfeerd. Uden hejkvalitets-forbindelser,
bliver Danmark et ligegyldigt land, som
den internationale trafik og handel gar
udenom.

Satsningen pa “portene” indebaerer
samtidig, at der ogsd satses pa at forbinde
disse afgerende porte, der bl.a. omfatter
et antal havne og lufthavne til det over-
ordnede vej- og banenet. Uden tilstreek-
kelige vej- eller baneforbindelser har
disse porte selvsagt ingen betydning.

I den sammenhzng er der ogsa et
principielt valg af, om Danmark skal ac-
ceptere den maengde transittrafik, som
er en naturlig konsekvens af at veere et
centralt led i en transportkorridor mellem

Kilde: Infrastrukturkommissionen

Central- og Nordeuropa. Kommissionen
lagde her mest op til, at har man sagt
“A”, ma man ogsa sige “B”. Altsa ingen
deltagelse i den internationale arbejds-
deling uden ogsd at tage trafikken der
folger med.

Et yderligere element i kommissio-
nens overvejelser pa dette punkt var,
hvor mange af disse porte der skal satses
pa. I kommissionens optik kan der ikke
satses pd alle havne og lufthavne. Rent
konkret blev der i opleeggene pa konfe-
rencen nevnt, at maksimalt 5-6 havne
og 2 lufthavne (en ost og en vest) burde
prioriteres. Det var et synspunkt, som na-
turligt nok medferte nogle kommentarer
fra konferencens regionale deltagere.

pa storbyer og international handel

HARD PRIORITERING LEGGER OP

TIL POLITISK NYSKABNING

Skal man forsgge at vurdere det resul-
tat, Infrastrukturkommissionen hidtil er
kommet frem til, ma det siges at have
bevaget sig et godt stykke i retning af
et realistisk forslag. Det har tydeligvis
veret magtpaliggende for kommissio-
nens formand, Birgit Aagaard Svendsen,
at komme frem til nogle realistiske - og
dermed brugbare - forslag. Det ville have
veeret forstaeligt, hvis kommissionen var
mere ulden omkring den konkrete prio-
ritering, der vil fa stor betydning for de
enkelte regioner. Men om arbejdet sd der-
med bliver nemmere i den efterfelgende
politiske proces, er det for tidligt at sige
noget om.

Hvis kommissionen ender med den
type anbefalinger som den fremlagde
pd midtvejskonferencen, vil det givetvis
skabe debat. Den dbenlyse udpegning af
prioriterede omrader — som de to veekst-
korridorer og ferre havne/lufthavne —
vil veere useedvanlig i dansk trafikpolitik,
der igennem en arraekke har veret vant
til at afbalancere infrastrukturinvesterin-
ger imellem landsdelene, s der blev lidt
til neermest alle.

Desuden kan der forudses kritik af
kommissionens miljeprofil. Kommis-
sionens formand redegjorde pa midt-
vejskonferencen for, hvorfor bla. road
pricing og CO» ikke er spergsmal, som
konkret kan behandles indenfor kommis-
soriet. Det afholdt dog ikke miljgorgani-
sationerne pa konferencen fra at kritisere
fraveeret af forslag pa disse omrader, og
noget lignende sker sandsynligvis efter
offentliggorelsen.

Se oplaeggene fra Infrastrukturkommissionens midtvejskonference her:
www.infrastrukturkommissionen.dk/sw142690.asp
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VEJFORUM 2007

A Invitation

Der abnes for tilmelding til Vejforum onsdag den 29. august 2007

Tilmelding pa www.vejforum.dk - alle skal tilmelde sig ogsa indlaegsholdere og udstillere

Vejforum 2007 byder pa et spaendende fagligt program med 78 indlaeg og Priser for deltagelse i Vejforum

5 workshops. Se hele det faglige program pa www.vejforum.dk. Tilmelding for 1. oktober 2007
1dag  1.600,- kr.
2 dage 2.975,- kr.

- 1 ar har du mulighed for at hare trafikordfererne fra Venstre og
. . . Tilmelding efter 1. oktober 2007
Socialdemokratiet samt formanden for Infrastrukturkommissionen. 1dag  1.800, kr
2 dage 3.400,- kr.

- Feerdselssikkerhedskommissionens nye handlingsplan bliver praesenteret. Prisen daekker deltagelse i Vejforum og
frokost. Desuden kan du bestille over-
natning og deltagelse i festmiddagen.

- Der kommer en reekke udenlandske gaester, som holder indlaeg og _
. Valger du at bo pa dobbeltvaerelse, vil du,
deltager i nogle af workshopperne. ud over den billige pris, f& en flaske vin.

_ . . o NB: Nar vaerelser i Nyborg omradet er
- Underholdningen bliver heller ikke kedelig i dr. udsolgte, vil det fremga af hiemmesiden.
Derefter vil du f3 tildelt vaerelse i Odense.

Festmiddag 600,- kr.

Vi glaeder os til at byde dig velkommen pa Vejforum 2007 Sidste tilmeldingsfrist 11. november 2007.

Vejforum 5.- 6. december 2007, Hotel Nyborg Strand, @stergvej 2, Nyborg ‘/-\

www.vejforum.dk VEJIFORUM
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Teknik

Konceptet for langtidsholdbare asfaltbelaegninger indebarer, at det kun
ervejbeleegningens gverste lag (slidlag) som med jeevne mellemrum skal
udskiftes, idet alle underliggende lag betragtes som permanente.

Nye rapporter

fra EAPA

Den europziske asfaltforening
EAPA har netop udgivet

4 rapporter med fokus pd
forskellige hgjaktuelle emner:
Langtidsholdbare asfaltbelaeg-
ninger (bade en version for
laegfolk og teknikere), miljgvenlig
asfaltproduktion og stgjreduce-

rende asfaltbelaegninger.

Af Uno Helk

en europaeiske asfaltforening EAPA
har to fagtekniske udvalg inden for
henholdsvis teknik og milje som beskaef-
tiger sig med en lang reekke problem-
stillinger af feelles europeeisk interesse.
En del af udvalgenes opgave bestdr i at
udarbejde rapporter, vejledninger eller
standpunktspapirer med fokus pd rele-
vante temaer.
I sommeren 2007 har EAPA udgivet
yderligere 4 nye rapporter. Det drejer

sig om felgende engelsksprogede rap-

porter:

* Sustainable roads — Long-Life
Asphalt Pavements — Version for
“bankers”

¢ Long-Life Asphalt Pavements — Tech-
nical version

¢ Environmental Guidelines on Best
Available Techniques (BAT) for the
Production of Asphalt Paving Mixes

¢ Abatement of traffic noise... ... the
arguments for Asphalt.

Alle rapporter er tilgaengelige via enten
EAPA’s hjemmeside www.eapa.org =>
Position Papers eller Asfaltindustriens
hjemmeside www.asfaltindustrien.dk =>
Publikationer => EAPA.

LANGTIDSHOLDBARE
ASFALTBELAGNINGER

Inden for de senere ar er der kommet
stadig sterre fokus pd langtidsholdbare
vejbeleegninger. I 2 parallelle rapporter
beskriver EAPA muligheden og forudszet-
ningerne for at etablere langtidsholdbare
asfaltbeleegninger.

Den ene rapport er skrevet for personer
uden et vejteknisk kendskab og henven-
der sig specielt til kredsen af private inve-
storer, som kunne teenkes at skyde penge
i fremtidige vejinfrastrukturprojekter via

Figur 1: Forudseetninger, komponenter og mal for langtidsholdbare vejbelaegninger.

FORUDSATNINGER
¢ Tilstreekkelig finansiering
¢ Kendskab til lokale forhold
— Typer af underbund
- Trafikvolumen
- Tilgaengelige materialer

KOMPONENTER

Design

- Dimensioneringshorisont, fx > 40 &r

- Konservative dimensionerings-
kriterier

Performance specifikationer

— Slidsteerkt everste lag

— Sporkeringsresistente lag

- Udmattelsesresistent beerelag

Periodiske udskiftninger af slidlag

OPP eller lignende. Malgruppen for den
anden rapport er vejteknikere.

De 2 rapporter er udarbejdet i erken-
delse af, at man igennem de senere ar i
forskellige fora i bade USA og Europa har
understreget vigtigheden af at udvikle et
koncept for langtidsholdbare vejbeleegnin-
ger, da det overordnede vejnet i mange
lande er af sd vital betydning, at man i
stigende grad fokuserer pa at begraense
trafikforstyrrelserne som felge af vedlige-
holdelsesarbejder til et absolut minimum. I
USA benytter man betegnelsen “Perpetual
Pavements” mens man i Europa refererer
til “Long-Life Pavements”.

Generelt defineres en langtidsholdbar
vejbeleegning som en beleegning (befeest-
else), hvor der ikke forekommer naev-
neverdigt slid i vejbelaegningens nedre
lag. Det er hermed kun vejbelaegningens
gverste lag (slidlag) som med jeevne mel-
lemrum skal udskiftes, idet alle under-
liggende lag betragtes som permanente.

Figur 1 illustrerer forudseetninger,
komponenter og mal for langtidshold-
bare vejbelaegninger.

Konceptet for langtidsholdbare vejbe-
leegninger er hovedsagelig baseret pa de
seneste fremskridt inden for materialetek-
nologi, dimensionering og funktionalitet
og kun i nogen grad forankret i tidligere
erkendelser.

MAL

Lave totale levetidsomkostninger
— Fa vedligeholdelsesaktiviteter
— Lave forsinkelsesomkostninger
— Lave miljpomkostninger

Asfalt 3/07
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Teknik

Det overordnede formal med at be-
nytte konceptet for langtidsholdbare
vejbeleegninger er at opnd lavere arlige
omkostninger ved at forege beleegnin-
gens levetid og ved at have feerre og mere
omkostningseffektive vedligeholdelses-
aktiviteter.

I praksis foreges beleegningens levetid
ved at begraense nedbrydningen i form
af revnedannelse og sporkering til be-
leegningens overflade. Dette betyder, at
almindelige nedbrydningsmekanismer
som f.eks. udmattelsesrevnedannelse be-
gyndende i underkanten af asfaltlaget,
sporkering i de ubundne lag og frost-
heevninger i princippet fuldsteendig skal
elimineres.

Idet de fleste lande har sin egen na-
tionale praksis for at dimensionere veje
baseret pa lokale materialer og erfaringer
beskriver EAPA-dokumentet alene en ge-
nerel strategi for dimensionering og byg-
ning af langtidsholdbare beleegninger. I
relation til dette understreges specielt,
at man ikke ma tage dimensionerings-
parametre eller -kriterier ud af en sam-
menhzng, da de altid er teet knyttet til
den benyttede dimensioneringsmetode,
de anvendte testmetoder og materialer,
den konkrete byggemetode osv.

Valget af slidlag atheenger af en reekke
funktionskrav som f.eks. kerekomfort,
holdbarhed, stabilitet, friktion og stej-
reduktion. Asfaltfirmaerne rader i dag
over en bred vifte af produkter som kan
benyttes til at opfylde de aktuelt define-
rede krav. Det endelige valg af slidlag
drejer sig specielt om at identificere de
mest optimale materialer set over hele
dimensioneringsperioden.

Generelt vil de tekniske og funktionel-
le krav veere hgjere til langtidsholdbare
asfaltbeleegninger end til traditionelle
beleegninger. For at kunne leve op til de
meget hoje krav vil det veere fordelagtigt
at opstille funktionskrav til beleegningen
istedet for tekniske krav til materialerne.
Isd fald er det op til asfaltentrepreneren
at velge en optimal lesning som opfylder
de definerede funktionskrav.

De traditionelle levetidsomkostnings-
analyser udger det primere veerktej for
okonomiske sammenligninger og kan
benyttes til at beregne den nutidige veerdi
af forskellige belaegningsalternativer. For
langtidsholdbare vejbeleegninger er de
anbefalede tidshorisonter for henholds-

L

Figur 2: Oversigt over et asfaltanleeg med angivelse af mulige emissionskilder.

Bogstaverne refererer til tabel 1.

e F

NB: Fotoet er bevidst valgt med henblik pd at visualisere alle mulige emissionskilder.
Den viste fabrik udgor siledes langt fra den miljomeessigt perfekte fabrik.

MULIG MILJ@PAVIRKNING KILDE BOGSTAV
Partikler - stov Skorsten A
Lagerstakke m.m. B
Gasformige emissioner Skorsten C
Staj Anleg D
Trafik E
Lugt Skorsten (braendstof) F
Leesning af lastbiler G
Vandafleb Breendstoftank H
Affald Laboratorieaffald ]
Visuelle aspekter Asfaltanleeg K

Tabel 1: Mulige miljopdvirkninger omtalt i EAPA’s BAT-rapport.

Bogstaverne refererer til figur 2.

vis kort-, medium- og langtidsanalyser i
storrelsesordenen 25, 50 og 100 dr.

Konceptet for langtidsholdbare be-
leegninger har ogsa allerede fdet en del
opmerksomhed i Danmark. Saledes har
Vejdirektoratet identificeret et behov for
fortsat udvikling af nye langtidsholdbare
vejbelaegninger med det formdl at redu-
cere behovet for vedligeholdelses- og
reparationsarbejder, der pavirker trafik-
afviklingen.

MILJ@VENLIG ASFALTPRODUKTION
EAPA har foretaget en gennemgribende
revision af sin sakaldte BAT-rapport
fra 1994. BAT star for “Best Available
Techniques” og refererer til en beskri-
velse af de teknologier og emissions-
grenser inden for en given industri som
kan regnes for rimelige, ekonomiske og
dokumenteret i praksis.

EAPA’s vejledning om miljevenlig
asfaltproduktion fra 1994 er nok for-
eningens mest populare rapport igen-
nem tiderne. Saledes er den oprindelige

engelske udgave oversat til fransk, tysk,
ungarsk, italiensk, svensk, spansk og por-
tugisisk.

Ligesom den oprindelige BAT-rapport,
henvender den reviderede udgave sig til
bade asfaltindustrien og de lovgivende
myndigheder.

Den nye BAT-rapport er nasten 20 si-
der kortere end den gamle udgave. Det
skyldes, at man i forhold til den gamle
rapport har valgt at udelade omtalen af
de europeiske landes forskellige emis-
sionsgreenseveerdier samt eksempler
pa emissionsmalinger pa asfaltanlaeg i
udvalgte lande. Det har nemlig vist sig
yderst vanskeligt at sammenligne emissi-
onsgraenseverdier og -mélinger pa tveers
af lande, da forudseetningerne varierer
meget fra land til land.

BAT-rapporten beskeftiger sig ikke
med arbejdsmiljg, men alene med as-
faltanleeggets miljobelastning pa det det
omgivende miljo (eksterne milje). For det
meste vil tiltag, der reducerer miljgbelast-
ningen til omgivelserne dog ogsa have en



positiv indflydelse pa arbejdsforholdene
internt pd anleegsomradet.

BAT-rapporten gennemgar produkti-
onsprincipperne for de mest almindelige
typer af asfaltanleeg, dvs. batch- og tromle-
blanderanlaeg. I tilknytning hertil omtales
ogsa en reekke mere specielle teknologier
som f.eks. in situ recycling, “halvvarm”
asfalt samt koldblandet asfalt.

Herefter beskrives de vigtigste typer
af mulige miljepavirkninger fra asfaltan-
leegget til omgivelserne efterfulgt af en
angivelse af mulige afhjeelpningsforan-
staltninger.

Figur 2 indikerer de vigtigste kilder til
et asfaltanleegs mulige miljgpdvirkninger
til omgivelserne. Bogstaverne i figuren
refererer til kilderne i tabel 1.

Sidst i rapporten fokuseres pa de eksi-
sterende malemetoder til at kvantificere
emissionen fra asfaltanleegget til omgi-
velserne, herunder almindeligt anvendte
greenseveerdier og EAPA’s anbefalinger
til disse.

Da den danske asfaltindustri ligger
i toppen pd miljgpomradet blandt de
europeeiske lande er det nok begreaenset,
hvad BAT-rapporten kan afstedkomme
af nye miljetiltag i Danmark. Sdledes er
mange af de danske krav til emissioner
og anlegsindretning en del skrappere
end hvad der beskrives i BAT-rapporten.
Feks. angives et rimeligt interval for
grensevaerdien for stovemissionen fra
skorstenen at vere 20-50 mg/Nm?3. Til
sammenligning er graenseveerdien for
denne parameter i de nye standardvilkar
for asfaltanleeg i Danmark pa 10 mg/
Nm3, hvilket altsd er en del lavere.

Set pa europeeiske plan er der dog in-
gen tvivl om at BAT-rapporten vil gore
stor gavn, hvilket de mange overseet-
telser af den gamle BAT-rapport ogsa
vidner om.

ST@JREDUCERENDE
ASFALTBELAGNINGER
EAPA-rapporten “Abatement of traffic
noise... ...the arguments for Asphalt” er
en ajourfering af rapporten af same navn
fra 1999.

Trafikken pd de europeeiske veje har
veeret stot stigende igennem de seneste
mange ar. Trafikstojen er sdledes blevet

| Danmark satses der pd at nedbringe trafik-
stgjen langs motorvejene ved at anvende
tynde stgjreducerende asfaltbelegninger.

et stadigt voksende problem langs ve-
jene i Europa, hvorfor bekeempelse af
trafikstej har faet en hej prioritet hos de
fleste mennesker.

EAPA haber, at rapporten kan skeerpe
de europeiske vejmyndigheders inte-
resse for at benytte stejreducerende as-
faltbeleegninger, siledes at man kan fa
reduceret antallet af europeeere, der er
generet af vejtrafikstej. Belaegningsval-
get udger nemlig et godt redskab til at
reducere daek-vejbanestejen og dermed
ogsd den samlede trafikstej.

Forst beskrives de mekanismer, som
farer til udsendelsen af deek-vejbanestoj
og der redegores for maling af stoj.
Herefter gives der et overblik over de
forskellige typer af stejreducerende as-
faltbeleegninger, som i dag findes pa det
europeeiske marked.

Folgende stojreducerende asfaltbelaeg-
ninger er neermere omtalt i rapporten:

¢ Dreaenasfalt

* 2-lags dreenasfalt

¢ Tyndlagsbeleegninger
e Skeervemastiks (SMA).

Det stojreducerende potentiale i forhold
til en traditionel teet asfaltbeleegning
angives under nermere beskrevne for-
udsetninger at veere gennemsnitligt ca.
4 dB(A) for dreenasfalt og 5-6 dB(A) for
2-lags dreenasfalt. De tilsvarende stojre-
duktioner for stejoptimerede tyndlags-
0g SMA-belegninger angives at veere
pa op til 2-3 dB(A).

Set i dansk perspektiv, hvor der p.t. er
utrolig stor politisk fokus pa stejreduce-
rende vejbeleegninger, kan man konsta-

tere, at Vejdirektoratet forelobig har valgt
en strategi hvor der primeert satses pd
tynde stojreducerende asfaltbelaegninger.
Dette betyder samtidig, at man har fra-
valgt at anvende dreenasfalt, som ellers
pa europzeisk plan i en drraekke har veeret
indbegrebet af en stejreducerende vejbe-
leegning. De europzeiske erfaringer viser
dog, at der kan veere visse problemer
med bl.a. holdbarheden og vintervedli-
geholdelsen af dreenasfalt.

2-lags draenasfalt er udviklet med
henblik pd yderligere at forbedre en al-
mindelig draenasfalts stejreducerende
egenskaber og er i Danmark indtil vi-
dere specielt blevet afprovet pa en en-
kelt forsegsstreekning pd Jster Segade
i Kebenhavn.

Traditionel SMA anvendes i stor stil
pa det danske motorvejsnet. Dernaest har
nogle af de udlagte stejoptimerede tynd-
lagsbeleegninger en SMA-struktur.

Den brede vifte af stejreducerende as-
faltbeleegninger betyder, at det altid er
muligt for kunden at vaelge en belaegning,
som passer til den givne situation.

Det mulige valg af en stejreducerende
beleegning medfarer dog, at det er ned-
vendigt at overveje en lang reekke fak-
torer inden noget iveerksattes: Dnsket
stejreduktion pa leengere sigt, vinter-
vedligehold, rengeringsmetoder, hold-
barhed, pris pa beleegning, afvanding,
genbrug, modstand mod deformation,
reduktion af stejskaerme => bedre areal-
udnyttelse, m.m.

Den optimale losning fds ved at opveje
den miljemaessige gevinst ved stejreduk-
tionen op imod de totale omkostninger
og varierer fra sted til sted.
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Shell Mexphalte C - hvis du
er traet af, at asfalt altid er sort!

Med farvet asfalt, far du helt nye muligheder for at slippe kreativiteten les.

* Velegnet til alle typer trafik; parker, legepladser, stoppesteder, haller, motorvejstunneler,
cykelstier og meget mere.

*  Mexphalte C er et ufarvet bindemiddel, som giver mulighed for tilsaetning af en palette
af farvepigmenter — fra farvelgs over hvid, il bl& og alt hvad der ligger der imellem.

o Arbejder du med arealer naer historiske miljger, eller taet pd historiske bygninger og
monumenter, kan du vaelge nuancer, som harmonerer med disse.

* Er ogsa velegnet til meddelelser direkte pé fladen.
* Giver jevne, plane overflader uden samlinger.

Kontakt salgschef Henning Christiansen pé 33 37 20 04 og f& mere at vide.

Shell Mexphalte C - farver hele vejen ...

@ Shell Bitumen



